Resumen Ejecutivo

ES.1 Introduccion

Este capitulo ofrece un resumen del Borrador del Informe de Impacto Ambiental (EIR) elaborado para el
Proyecto del Muelle de Pesca Comercial de Shelter Island (el proyecto), de conformidad con la Ley de Calidad
Ambiental de California (CEQA). El Distrito Portuario Unificado de San Diego (Distrito) es la Agencia Principal de
la CEQA para el EIR y, como tal, tiene la responsabilidad primaria de evaluar los efectos ambientales del
proyecto propuesto y de considerar si va a aprobar el proyecto propuesto a luz de estos efectos.

De conformidad con lo dispuesto en la CEQA, este Borrador del EIR: (1) describe el proyecto propuesto,
incluyendo su ubicacidn, objetivos y caracteristicas; (2) describe las condiciones existentes en el sitio del
proyecto y zonas proximas; (3) analiza los efectos fisicos adversos directos, indirectos y acumulativos que
ocurrirfan en las condiciones existentes si el proyecto propuesto fuera implementado; (4) identifica los medios
viables para evitar o reducir substancialmente los efectos adversos significativos del proyecto propuesto; (5)
proporciona una determinacién de la importancia de cada impacto después de haber incorporado la mitigacién;
y (6) evalda una gama razonable de alternativas viables al proyecto propuesto que cumplirian los objetivos
basicos del proyecto y reducirian un impacto significativo relacionado con el proyecto.

Este Resumen Ejecutivo cubre los siguientes temas: (1) Descripcién del Proyecto; (2) Areas de
Controversia/Asuntos Planteados por las Agencias y el Publico; y (3) Cuestiones por Resolver, incluyendo los
efectos ambientales significativos y el andlisis de alternativas al proyecto propuesto.

Este Borrador del EIR y sus apéndices estan disponibles para su consulta en el sitio web del Distrito en
https://www.portofsandiego.org/public-records/port-updates/notices-disclosures/ceqa-documents. Ademas,
hay una copia impresa a disposicién del publico para su consulta durante el horario de trabajo del Distrito en el
Edificio de la Administracién Portuaria, ubicado en 3165 Pacific Hwy, San Diego, CA 92101.

ES.2 Descripcion del Proyecto

ES.2.1 Resumen

El Distrito propone el proyecto para modernizar la marina de pesca comercial existente en el Muelle de Pesca
Comercial de Shelter Island. El proyecto es necesario para abordar las deficiencias relacionadas con la edad y el
estado de las estructuras, y para permitir que las operaciones de pesca comercial continden en la marina. Los
muelles existentes se estan acercando al final de su vida util. De no llevarse a cabo las actividades propuestas, la
funcionalidad del muelle de pesca comercial se veria reducida y supondria un riesgo para la

seguridad. Especificamente, el proyecto incluye el reemplazo o la demolicién de los siguientes componentes,
incluyendo la demolicion de la estructura en tierra, el Edificio E y la plataforma de concreto subyacente de un
cobertizo de almacenamiento que fue removido; la demolicién y el reemplazo de las estructuras en el frente
costero de los muelles 5 al 8, incluyendo los pilotes estructurales; mejoras estructurales y/o la reconstruccién
del muelle de descarga (Muelle 4), incluyendo los pilotes estructurales; y la instalacién de un atenuador de olas
flotante.

ES.2.2 Ubicacion del Proyecto y Entorno Actual

El sitio del proyecto se encuentra dentro del muelle existente, situado en 4918 North Harbor Drive, en San
Diego, California. La Figura ES-1 muestra un mapa de ubicacion regional. El sitio del proyecto abarca 2,9 acres en
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tierray 6,4 acres en el frente costero. Las actividades de demolicién y re-desarrollo propuestas se llevarian a
cabo en la totalidad de las 6,4 acres en el frente costero del sitio del proyecto, mientras que la demolicién en
tierra y las mejoras de los servicios publicos se realizarian en aproximadamente 0,4 acres de las 2,9 acres en
tierra del sitio del proyecto.
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Figura ES-1. Ubicacién Regional
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El sitio del proyecto limita al norte con el anexo de Harbor Drive de la Base Naval de Point Loma, y el area del
frente costero se encuentra dentro de la zona noreste de la cuenca del America's Cup Harbor Basin. Las
autopistas cercanas al sitio del proyecto incluyen la Interestatal 5 y la Interestatal 8 (Figura ES-2), ambas
situadas a mas de 2 millas del sitio del proyecto. El acceso al sitio para llegar a las instalaciones del paseo
maritimo se realiza a través de North Harbor Drive y Torpedo Lane.

ES.2.2.1 Designaciones Actuales del Uso de Terreno y del Agua

Plan Maestro del Puerto Certificado

El sitio del proyecto ocupa terrenos y aguas que se encuentran bajo la jurisdiccién del Distrito y dentro de la
Ciudad de San Diego. El Plan Maestro del Puerto (PMP) certificado del Distrito rige los usos de terreno y agua en
las marismas, que la Legislatura Estatal ha otorgado al Distrito como fideicomisario, y sobre las cuales el Distrito
tiene obligaciones regulatorias y responsabilidades de propiedad. El PMP certificado establece 10 distritos de
planificacién que abarcan aproximadamente 5,500 acres de jurisdiccion del Distrito. El sitio del proyecto se
encuentra dentro del Distrito de Planificacién 1 (Shelter Island) del PMP certificado del Distrito, que abarca
aproximadamente 351 acres y consiste en los siguientes usos de terreno: amarre de embarcaciones recreativas,
servicios maritimos y pesca deportiva, recreacion comercial, ventas y servicios maritimos, pesca comercial,
pesca deportiva, espacio abierto, parque/plaza y paseo maritimo (Distrito 2024a). El sitio del proyecto se
encuentra en la subarea de la cuenca del America's Cup Harbor Basin del Distrito de Planificacién 1 del PMP
certificado, que incluye las siguientes designaciones de uso de terreno y del agua: amarre para la pesca
comercial (agua), amarre para embarcaciones pequefias de la Armada (agua), pesca comercial (tierra) y paseo
maritimo (tierra) (Figuras 2-3y 2-4).

Actualizacion del Plan Maestro del Puerto

La Actualizacion del Plan Maestro del Puerto (PMPU)?! es una amplia actualizaciéon del PMP certificado destinada
a establecer los usos de terreno y el agua en las marismas del Distrito, asi como a orientar el futuro desarrollo y
conservacion a lo largo de un horizonte de planificacién de aproximadamente 30 afios. La Junta de Delegados del
Puerto (BPC) aprobd la PMPU el 28 de febrero de 2024. La PMPU aprobada por la BPC se encuentra actualmente
en revision por parte del personal de la Comision Costera de California (CCC) y serd sometida a audiencia por la
CCC para su certificacion en una fecha futura. A la fecha de este borrador del EIR, el PMP certificado sigue siendo
el documento rector y el estdndar de revisién para el proyecto hasta que se certifique la PMPU. Sin embargo,
dado que la PMPU ha sido aprobada por la BPC, en este EIR se analiza la coherencia del proyecto propuesto
tanto con el PMP certificado como con la PMPU.

El sitio del proyecto se encuentra dentro del Distrito de Planificacion 1 (Shelter Island) de la PMPU del Distrito. El
distrito de planificacién abarca aproximadamente 464 acres y comprende los siguientes usos del agua: fondeadero,
amarre para pesca comercial, amarre para servicios maritimos, corredor de navegacion, amarre recreativo y
amarre para pesca deportiva (Distrito 2024b). El Distrito de Planificacién 1 comprende los siguientes usos de
terreno: pesca comercial, recreacion comercial, institucional /vial, ventas y servicios maritimos, espacios abiertos
recreativos y pesca deportiva (Distrito 2024b). El sitio del proyecto se encuentra en el Subdistrito Este de Shelter
[sland del Distrito de Planificacién 1 de la PMPU, que incluye la siguiente designacién de uso del agua: amarre para
pesca comercial. El sitio del proyecto incluye las siguientes designaciones de uso de terreno: recreacion comercial,
ventas y servicios maritimos, pesca comercial y pesca deportiva (Figura 2-5).

1 A menos que se indique lo contrario, todas las referencias a la "PMPU" se refieren a la version del "Borrador Final" de la PMPU. La PMPU seguira
siendo un borrador final hasta que sea certificada por la CCC.
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ES.2.2.2 Condiciones del Entorno

El sitio del proyecto se encuentra dentro de la Bahia de San Diego y junto a ella, en un area comercializada del
paseo maritimo. Los usos de terreno comerciales al noroeste del sitio del proyecto incluyen restaurantes,
tiendas de venta de yates y oficinas relacionadas con el sector maritimo. Los usos del agua al oeste consisten en
marinas. Los usos de terreno militares al norte, este y sureste del sitio del proyecto incluyen el Anexo de Harbor
Drive de la Base Naval de Point Loma. Las aguas abiertas de la Bahia de San Diego se encuentran al sureste del
sitio del proyecto. Los usos de terreno al norte del sitio del proyecto, al otro lado de North Harbor Drive,
incluyen usos hoteleros, residenciales y comerciales. La residencia mas cercana se encuentra aproximadamente
a 950 pies al noroeste del sitio del proyecto y esta separada de este por North Harbor Drive y usos comerciales.

ES.2.3 Objetivos del Proyecto

Para satisfacer las necesidades y cumplir el propésito del proyecto propuesto, se han identificado los siguientes
objetivos:

1. Modernizar el muelle y la marina de pesca comercial mediante instalaciones costeras renovadas capaces de
dar soporte a las operaciones modernas de pesca comercial.

2. Demoler los muelles con deficiencias estructurales y reemplazarlos por embarcaderos flotantes, pasarelas y
pasarelas de embarque que cumplan con los estdndares de seguridad vigentes y con la Ley de
Estadounidenses con Discapacidades (ADA).

3. Permitir la operacién continua de la pesca comercial, identificada como un uso de alta prioridad en virtud de
la Ley Costera de California.

4. Proporcionar una variedad de tamafios de amarres para dar cabida a una amplia gama de embarcaciones de
pesca comercial.

5. Demoler los edificios deteriorados y subutilizados que ya no son necesarios.

6. Reducir el impacto de las olas en la costa y la marina de pesca comercial, mantener la operacién segura de la
marina de pesca comercial y prevenir dafios futuros causados por la accién de las olas.
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Figura ES-2. Sitio del Proyecto
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ES.2.4 Componentes del Proyecto

El proyecto incluye el reemplazo o la demoliciéon de cada uno de los componentes descritos a continuacion,
incluyendo la demolicién de la estructura en tierra, el Edificio E y la plataforma de concreto subyacente de un
cobertizo de almacenamiento que fue removido; la demolicién y el reemplazo de las estructuras en el frente
costero de los muelles 5 al 8, incluyendo los pilotes estructurales; la demolicién y la reconstruccion del muelle de
descarga (Muelle 4), incluyendo los pilotes estructurales; y la instalacién de un atenuador de olas flotante. El
proyecto incluye un Componente de Demoliciéon y un Componente de Reurbanizacién en el Frente Costero. Las
medidas propuestas en el marco del Componente de Demolicién son una condicién del contrato de arrendamiento
con el inquilino anterior (Driscoll Marina Ltd.), por lo que este es el proponente del proyecto para dicho
componente. El inquilino anterior es responsable de todo el Componente de Demoliciéon, excepto del
desmantelamiento del muelle 4, para el cual el Distrito es el proponente del proyecto. El Distrito es también el
proponente del Componente de Reurbanizacién en el Frente Costero. Las siguientes secciones incluyen una
descripcion de las condiciones existentes (Figura ES-3) y las mejoras propuestas (Figura ES-4).

ES.2.4.1 Componente de Demolicidn

Demolicidon en Tierra

La demolicion del Edificio E y de una plataforma de concreto subyacente a un cobertizo de almacenamiento ya
desmantelado se llevaria a cabo como parte del proyecto propuesto. Se supone que se retiraran hasta 25 yardas
cubicas de tierra asociadas al antiguo cobertizo de almacenamiento. Como parte de la demolicién en tierra, se
demolerian la plataforma de concreto existente debajo del Edificio E y la plataforma de concreto subyacente del
antiguo cobertizo de almacenamiento, y el 4rea se nivelaria y se rociaria con una solucién que contiene semillas
para compactar el drea y permitir que la vegetacién crezca con el tiempo. También se retirarian los arboles
ornamentales alrededor del Edificio E. Durante la demolicion, las operaciones de construccion se llevarian a cabo
en el drea de estacionamiento al norte del Edificio E. Una vez completada la demolicién del Edificio E, el area
despejada se utilizaria como zona de almacenamiento para las actividades de demolicién y construcciéon en el
frente costero. Se eliminarian aproximadamente 498 yardas ctiibicas de escombros de demolicion del Edificio E,
consistentes en madera y materiales diversos (es decir, paneles de yeso, plomeria, instalaciones eléctricas).

Demolicidn en el Frente Costero

Muelle 4

Se propone reemplazar el Muelle 4. Para la demolicién, se retiraria temporalmente la gria de pluma existente y
se almacenaria para su reutilizacion. Se retirarian el muelle existente, la cubierta del muelle, los pilotes, los
pilotes de amarre, el embarcadero flotante, los elementos metalicos asociados y otras infraestructuras de apoyo
(por ejemplo, servicios publicos). La retirada y demolicién de las estructuras existentes del muelle (excluyendo
los pilotes de soporte) se llevaria a cabo utilizando herramientas manuales. Los pilotes de soporte existentes se
extraerian mediante gruia. El proyecto incluiria la remocién y eliminacién de pilotes de soporte de concreto y
rieles de acero de 12 pulgadas cuadradas. Estos pilotes se eliminarian en un sitio de eliminacién autorizado
fuera de la zona costera. Si se generan residuos regulados, dichos residuos se eliminarian en instalaciones
apropiadas. Todo el trabajo se realizaria dentro del sitio del proyecto. Como se sefiald anteriormente, el Distrito
es el proponente del proyecto para la remocion del Muelle 4.

Muelles 5 al 8

La demolicién propuesta en el frente costero también incluye la remocion de los Muelles 5, 6, 7 y 8. La
demolicién de los Muelles 5, 7 y 8 se llevaria a cabo antes de la demolicién del Muelle 6 y todas las
embarcaciones de pesca comercial serian reubicadas temporalmente en el Muelle 6. La demolicién comenzaria
con la remocién de la cubierta de madera y las barandas, comenzando por el frente costero y terminando en el
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extremo en tierra de cada muelle. La demolicién implicaria la remocién de todos los componentes existentes del
muelle, incluyendo la energia eléctrica, el agua potable, las gruas portico, las cercas y puertas, la iluminacion, las
escaleras, las pasarelas y los embarcaderos flotantes. También se llevaria a cabo la remocion de todos los
componentes estructurales, incluyendo las tablas de la cubierta, los largueros de madera y acero y las capuchas
de los pilotes de madera y acero. Los pilotes existentes se extraerian mediante una grua (sobre una barcaza). Los
pilotes de concreto, madera y compuestos se retirarian, utilizando el método de traccién directa o el método
vibratorio, en su totalidad en la mayor medida posible. Si los pilotes no pudieran retirarse, se cortarian bajo el
agua a nivel del lecho marino y se retiraria la parte expuesta donde se encontrara.
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Figura ES-3. Sitio Existente
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ES.2.4.2 Componente de Reurbanizacion en el Frente Costero

Muelle 4

Las mejoras propuestas para el Muelle 4 implicarian la sustitucion del muelle de madera actual por un muelle
fijo de concreto sostenido por pilotes de concreto y protegido por un sistema de defensas. Al igual que el Muelle
4 actual, el muelle fijo de concreto propuesto cumpliria funciones similares, entre las que se incluyen
operaciones las 24 horas del dia, iluminacién nocturna, la griia pluma existente para elevar las capturas, los
aparejos, el equipo, las redes y las trampas del barco atracado hasta la cubierta del muelle, y la posibilidad de
que camiones y montacargas accedan al muelle fijo. El muelle propuesto seria una estructura en forma de L con
una superficie de aproximadamente 3,670 pies cuadrados. Se instalarian los pilotes de concreto y se montaria un
andamio, una estructura temporal utilizada para sostener una estructura permanente independiente mientras
se encuentra en construccion, sobre los pilotes de concreto instalados para permitir la construccion del
encofrado para la plataforma de concreto armado. La superficie del andamio coincidiria, en general, con la huella
de la estructura del muelle propuesto.

Muelles 5 al 8

El proyecto incluye el reemplazo de los muelles 5, 6, 7 y 8 por un conjunto de nuevos embarcaderos flotantes,
con una superficie total de aproximadamente 28,000 pies cuadrados. Los muelles propuestos contarian con 75
amarres con capacidad para embarcaciones de entre 30 y 100 pies de largo y hasta 29 pies de ancho. Fuera del
sitio del proyecto, al final de los muelles 5, 7 y 8, se podrian atracar embarcaciones de hasta 140 pies utilizando
las amarras laterales.

Los muelles propuestos consistirian en tres muelles en forma de dedo, un embarcadero flotante, pasarelas
principales asociadas, tres pasarelas peatonales, una rampa de carga, cuatro plataformas de estribo de concreto
y estructuras de puertas de seguridad en la costa. Se instalarian nuevos pilotes de concreto y acero para sostener
la nueva configuracién del muelle.

Se instalarian cuatro plataformas prefabricadas de concreto, de 14 pies por 10 pies y provistas de rejas, a lo largo de
la costa sobre el enrocado existente. Los trabajos de nivelaciéon y pavimentacidn se limitarian a la construccién de las
plataformas de estribos de concreto propuestas en cuatro ubicaciones. Se llevaria a cabo la nivelacion del sitio para
adaptar los estribos a las elevaciones existentes de la pasarela. Todas las aceras y entradas a los edificios
mantendrian una nivelaciéon conforme a la ADA. Es posible que se requiera alguna reparacion de la costa debido al
deterioro del revestimiento de rocas para estabilizarla durante la construccion. El enrocado existente se retiraria
cuando fuera necesario durante la instalacion de los pilotes y se volveria a colocar una vez completada dicha
instalacion. El enrocado se almacenaria en el drea de almacenamiento de la obra durante la reurbanizacién del
frente costero. Cada plataforma de concreto se apoyaria en cuatro pilotes de concreto prefabricados verticales de 12
pulgadas cuadradas. Las plataformas de concreto se conectarian a la pasarela principal, proporcionando acceso a los
Muelles 5 a 8. La pasarela principal de concreto propuesta, de 10 pies de ancho, se apoyaria en quince pilotes de
concreto de 12 pulgadas. El proyecto también propone la instalacién de cuatro postes de luz, de 14 pies de altura, en
cada plataforma de concreto. Se proporcionaria iluminacién por motivos de seguridad y proteccién, y se evaluaria
para elaborar un plan de iluminacién con calculos fotométricos que confirmen los niveles de iluminacién adecuados.
Los criterios de iluminacion se basarian en los requisitos de la OSHA y en las recomendaciones de la Sociedad de
Ingenieria de lluminacion de Norteamérica (IESNA) para el uso de muelles y pasarelas. Cada amarre incluiria la
instalacion de un pedestal de servicios, de 3 pies de altura, equipado con una luz. Los pedestales de energia de la
marina se utilizarian para proporcionar a las embarcaciones una unica fuente de conexiones de servicios, al tiempo
que ofrecerian iluminacion de bajo deslumbramiento y soportes para cables y mangueras. Ademas, se propone la
instalacion de cdmaras de seguridad en el sitio del proyecto con fines de seguridad y protecciéon una vez que este
haya finalizado.

El proyecto incluye la instalacién de nuevas instalaciones eléctricas y mecanicas en los muelles. El servicio
eléctrico se encuentra cerca de la entrada para vehiculos al sitio del proyecto. Se aumentaria la capacidad del
servicio eléctrico para proporcionar el voltaje adicional necesario para las mejoras propuestas. Los servicios
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eléctricos oscilarian entre un servicio de 30 amperios y 120 voltios para embarcaciones de hasta 40 pies de
largo; un servicio de 50 amperios y 240 voltios para amarres de hasta 60 pies de largo; y un servicio de 100
amperios y 240 voltios para amarres de hasta 100 pies de largo. Se instalaria un sistema de agua potable,
incluyendo dos grifos para mangueras en cada amarre con una valvula antisifén en cada uno de ellos. Cada grifo
para manguera se instalaria en el costado de cada pedestal de energia propuesto. Se instalaria un tablero de
distribucion de 12004, 208Y/120V, trifasico y de 4 cables como equipo de servicio principal para abastecer a los
pedestales de energia propuestos. Se excavaria una zanja de cuatro pulgadas de profundidad desde el
transformador de servicios publicos hasta el nuevo tablero de distribucién, y desde el tablero de distribucién
hasta la rampa propuesta. Se instalarian conductos debajo del muelle para distribuir la energia a los pedestales
de energia. El sistema de agua dulce incluiria un sistema de tuberias marinas desde el punto de conexién de agua
potable (PWPOC) hasta la marina.

Un sistema de extincion de incendios, tal y como lo exigen las normas locales y la norma 303 de la Agencia Nacional
de Proteccién Contra Incendios, se alimentaria desde el Punto de Conexién de Agua Contra Incendios (FWPOC)
hasta la marina. El FWPOC se definiria como el frente costero del muelle situado a menos de 5 pies de la linea central
de la pasarela, donde se instalaria una Conexién para el Cuerpo de Bomberos (FDC). Debe haber una boca de
incendios existente cerca de la FDC. La distancia maxima permitida entre la boca de incendios y la FDC esta sujeta a
las autoridades reguladoras locales y, por lo tanto, varia segtin la ubicacién y el cuerpo de bomberos.

Los Muelles 5, 7 y 8 se construirian con un conjunto de nuevos embarcaderos flotantes. Los nuevos embarcaderos
flotantes se fabricarian fuera del sitio y se entregarian en el lugar del proyecto. Una gria terrestre izarfa las
unidades del embarcadero desde el camién de entrega y las colocaria en el agua, desde donde el embarcadero
flotante seria trasladado al muelle mediante lanchas de trabajo para su ensamblaje. Para acceder al Muelle 5, se
conectaria una pasarela de 80 pies que cumple con la ADA, con un ancho minimo de 6 pies, a la plataforma de
concreto mas cercana. Dos pasarelas de 35 pies conectarian los Muelles 7 y 8 con cada plataforma de concreto.
Las pasarelas serian de aluminio con un revestimiento de micromalla de fibra de vidrio para permitir el paso de la
luz. Una vez finalizada la construccién del Muelle 5, todas las embarcaciones de pesca comercial del Muelle 6 se
trasladarian al Muelle 5. El Muelle 6 seria entonces demolido como parte del componente de obligaciones al
término del contrato de arrendamiento, tal como se describié anteriormente. Una rampa de carga de 35 pies
conectaria el Muelle 6 con la plataforma de concreto. Los muelles flotantes propuestos se conectarian con la
pasarela principal, y su estructura consistiria en un nucleo sélido de poliestireno recubierto de concreto. Los
muelles propuestos y la pasarela principal aumentarian la superficie sobre el agua de 14,484 pies cuadrados a
30,077 pies cuadrados.

Atenuador de Olas Flotante

El trafico maritimo de paso y las olas sostenidas impulsadas por el viento del sureste exponen los muelles
existentes a un entorno de oleaje relativamente severo, con condiciones de oleaje que se presentan casi a diario.
Se proporcionaria atenuacién de olas para proteger la inversién en infraestructura mediante un embarcadero
flotante de atenuacidon de olas (atenuador de olas flotante). El atenuador se extenderia perpendicularmente a la
costa, al sureste de la marina propuesta, en una nueva parcela. El muelle de atenuacién se aseguraria mediante
una serie de grandes pilotes de concreto muy préximos entre sf.

El atenuador de olas, de 270 pies de largo, consistiria en una cubierta de concreto sostenida por treinta pilotes
octogonales verticales prefabricados de concreto de 24 pulgadas. El area propuesta para el atenuador de olas es
de 3,245 pies cuadrados. Se propone el atenuador de olas para tratar los dafios existentes y prevenir dafios
futuros causados por la accion de las olas, asi como para mantener el funcionamiento seguro de la marina.

ES.2.4.3 Resumen de la Cobertura y el Volumen de Relleno

El Cuadro ES-1 resume la cobertura neta sobre el agua y los volimenes de relleno del proyecto. La cobertura
sobre el agua identificada en el Cuadro ES-1 seria permanente. La sombra proyectada por las barcazas utilizadas
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durante la construccién seria temporal y estas se trasladarian con frecuencia a nuevas ubicaciones dentro del
sitio. Las barcazas no permanecerian mas de 30 dias en una misma ubicacion.

Cuadro ES-1. Resumen del Cambio Neto en la Cobertura Sobre el Agua y el Relleno

Estructura Cobertura Sobre el Cobertura Sobre el Cobertura Sobre el Relleno Relleno Relleno
Agua Existente (ft2) | Agua Propuesta (ft?) Agua Neta (ft2) Existente (ft2) | Propuesto (ft?) | Neto (ft2)

Muelle 4 3,553 3,717 +164 33 42 +9
Muelles 5 al 8 14,484 21,536 +7,053 138 119 -19
Atenuador de
Olas Flotante — 3,245 +3,245 — 120 +100
Pasarela

L — 8,541 +8,541 — 21 +21
Principal
Total 18,307 37,039 19,003 171 302 +131

Total Neto — — 19,003 — — 131

ES.2.5 Construccion

Se prevé que la construccion de los distintos componentes del proyecto se lleve a cabo a lo largo de un periodo
de 48 meses. Las obras se realizaran por fases para permitir que los muelles sigan operativos durante su
desarrollo. En el Cuadro ES-2 se indica la duracién de cada fase de construccion, junto con la fecha prevista de
inicio. El término "construcciéon” incluye todas las actividades de construcciéon y/o demolicién que puedan tener
lugar durante el Componente de Demolicién o el Componente de Reurbanizaciéon en el Frente Costero del

proyecto.

Cuadro ES-2. Fases y Calendario de Construccion del Proyecto

Fase de g Inicio de la . 3 . .
" Duracion Equipo Descripcion de las Actividades
Construccion Fase
Demolicion del Edificio E. Una vez demolida, esta
area se utilizaria como area de preparacién y
-lia barcaza almacenamiento de materiales para las actividades
Demolicién en Tierra 4 meses Julio de exca%/a dc;ra camié)nes de demolicidn en el frente costero (es decir, la
(80 dias laborales) 2026 ’ demolicion de los Muelles 5 a 8). Realizar cualquier
volquete, montacargas . . . .
limpieza ambiental en tierra relacionada con la
remocion de la plataforma de concreto de un
cobertizo de almacenamiento.
gria, barcaza con
martillo
Demolicion en el . vibratorio/extractor,
4 meses Noviembre / .
Frente Costero, Parte B de 2026 remolcador, Demolicién de los Muelles 5,7 y 8.
1 (80 dias laborales) embarcacion de trabajo,
martillos pilotes,
camion volquete
Construccién en el ria, camion de
4 meses Marzo de § L
Frente Costero, Parte dias laboral 2027 entrega, montacargas, | Construccién del Muelle 5.
1 (80 dias laborales) montacargas retractil
gria, camiones
Demolicion en el . volquete, montacargas,
2 meses Julio de 4 182 .
Frente Costero, Parte 2027 montacargas retractil, Demolicion del Muelle 6.

2

(40 dias laborales)

plataforma elevadora
de tijera
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Fase de. . Duracién Inicio dela Equipo Descripcion de las Actividades
Construccion Fase

g . Demolicion del muelle 4 (Demolicién en el Frente

Demolicién en el camion de entrega, -
16 . Costero, Parte 3) y construccion de los
Frente Costero, Parte meses . camiones volquete, o .
3 v Construccién en i Septiembre montacareas {5369} Muelles 4, 6, 7 y 8 (Construccion en el Frente
y (320 dias de 2027 gas, Costero, Parte 2) (incluyendo las pasarelas), mejoras
el Frente Costero, laborales) plataforma elevadora . P s
" en los servicios publicos y construccién de un
Parte 2 de tijera
atenuador de olas.

El calendario de construcciéon previsto es aproximado y se proporciona con fines de andlisis. Las fechas reales de
inicio y finalizacién de la construccion de los componentes del proyecto podrian variar, pero no se prevé que
cambie la duracién. Las actividades de construccién se llevarian a cabo de lunes a viernes, con restricciones de
ruido de conformidad con la Ordenanza sobre Ruido de la Ciudad de San Diego (Seccién 59.5.0404 del Cédigo
Municipal de San Diego) y las regulaciones del Permiso de Desarrollo Costero para Medidas de Construccién a
Corto Plazo del Distrito, que exigen que se minimice el ruido durante la construccién. No se prevé que se realicen
trabajos de construccién durante las horas nocturnas (entre las 7:00 p.m. y las 7:00 a.m.). Las actividades de
hincado de pilotes solo se llevarian a cabo durante las horas diurnas (entre las 7:00 a.m. y las 4:00 p.m.).

La zona de montaje de la construccidn se ubicaria en el propio sitio. Durante la demolicién en tierra, el montaje
de la construccion se ubicaria en el area de estacionamiento al este del sitio del proyecto. Tras la demolicion del
Edificio E, el area despejada se utilizaria como area de montaje de la construcciéon durante el resto de la duracién
del proyecto, incluyendo la demolicién y reconstruccién en el frente costero. El paseo maritimo del frente
costero se cerraria temporalmente al piblico durante la construccion y se desviaria el acceso peatonal a los
negocios del sitio del proyecto.

La construccion incluiria un promedio de aproximadamente 16 trabajadores de la construccién temporales al
dia. El estacionamiento para los trabajadores de la construccion se ubicaria en el sitio, en los estacionamientos
adyacentes durante las actividades de construccion. La zona de montaje de la construcciéon permaneceria dentro
del 4rea de almacenamiento del sitio, y todas las entregas se coordinarian con los proveedores antes de la
entrega.

ES.2.6 Operaciones

La operacidn del proyecto continuaria respaldando las actividades de pesca comercial. Una vez que esté en pleno
funcionamiento, el muelle de pesca comercial contaria con hasta 75 amarres y amarres laterales que darian
cabida a embarcaciones de entre 30 y 140 pies de largo y hasta 29 pies de ancho. No se propone la construccion
de nuevos edificios en tierra en el sitio del proyecto y, por lo tanto, se prevé que las operaciones en tierra sean
iguales o se reduzcan en comparacion con las condiciones de referencia.

El nimero maximo de empleados actuales en el sitio es de 70. Aproximadamente 37 empleados se dedican a
operaciones relacionadas con la pesca comercial y aproximadamente 33 empleados se dedican a usos pesqueros
no comerciales. No todos los empleados que trabajan dentro del sitio actual del proyecto son contratados por el
proponente del proyecto. El nimero maximo de empleados incluye a los empleados a tiempo parcial con
horarios rotativos. Una vez finalizado el proyecto, se estima que el nimero de empleados en el sitio seria similar,
ya que las operaciones de pesca comercial continuarian y el proyecto no propone ninglin componente que
aumente la capacidad operativa mas alla de lo alcanzado en las operaciones histéricas. No se prevé la
contratacion de empleados adicionales.

El proyecto estaria obligado a cumplir con todas las mejores practicas de operacién y mantenimiento (BMP) para
aguas pluviales exigidas por el Distrito para las instalaciones comerciales. La escorrentia de aguas pluviales del
proyecto, incluyendo las nuevas estructuras sobre el agua, se captaria y contendria en el sistema de desviacion de
aguas pluviales existente para su posterior descarga.
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ES.3 Areas de Controversia/Asuntos Planteados por las
Agencias y el Publico

El 19 de diciembre de 2024 se distribuy6 un aviso de preparacién (NOP) para el proyecto del Muelle de Pesca
Comercial de Shelter Island a las agencias competentes, las partes interesadas y las organizaciones, asi como a
las organizaciones privadas y a las personas que pudieran tener interés en el proyecto. E1 15 de enero de 2025
se celebré una reunién publica de delimitacién del alcance. No se recibieron comentarios durante la reunion
publica de delimitacién del alcance. El propésito del NOP y de la reunién de delimitacion del alcance era notificar
que se estaba preparando un EIR para el proyecto y solicitar aportaciones sobre el alcance y el contenido del
documento ambiental. E1 NOP y las respuestas al mismo se incluyen en el Apéndice A de este Borrador del EIR.
Las principales preocupaciones y cuestiones que se expresaron durante el proceso de delimitacién del alcance
incluyeron lo siguiente:

e La Comision del Patrimonio Indigena recomienda consultar con las tribus indigenas de California que tienen
vinculos tradicionales y culturales con el drea geografica del proyecto propuesto.

o El Distrito de Control de la Contaminaci6n del Aire de San Diego identificé la posibilidad de instalar red
eléctrica en puerto de acuerdo con la regulacion sobre Embarcaciones Portuarias Comerciales de la Junta de
Recursos del Aire de California.

e El Departamento de Pesca y Vida Silvestre de California ofrece comentarios y recomendaciones relacionados
con la identificacién y mitigacién de los impactos sobre los recursos pesqueros y de vida silvestre, incluyendo
las praderas de zostera nativa, los criterios de hincado de pilotes y de ruido, el monitoreo de mamiferos
marinos y tortugas marinas, los desechos flotantes y la prevencién de derrames, asi como las especies
invasoras.

e LaComisién de Uso de Terreno Aeroportuario del Condado de San Diego presenté comentarios en los que
se indica que la ubicacién del proyecto debe proporcionar un aviso de construccion del proyecto o cumplir y
certificar criterios de proteccion, de modo que el proyecto no pueda constituir razonablemente un peligro
para la navegacion aérea.

e LaSociedad Arqueolégica del Condado de San Diego presenté comentarios en los que se recomienda
considerar el origen y la fecha de la colocacion del relleno dentro del area del proyecto, en caso de que exista
la posibilidad de que haya material historico.

Cada una de estas cuestiones se trata en este Borrador del EIR. Todos los impactos relacionados con estas
cuestiones se consideran menos que significativas, o menos que significativas tras la aplicacién de medidas de
mitigacion.

ES.4 Cuestiones por Resolver

ES.4.1 Resumen de los Impactos del Proyecto

Este Borrador del EIR examina los potenciales efectos ambientales del proyecto propuesto, incluyendo
informacién relacionada a las condiciones existentes del sitio, andlisis de los tipos y la magnitud de los impactos
ambientales individuales y cumulativos y las medidas de mitigacién viables que podrian disminuir o evitar los
impactos ambientales. Segin el Apéndice G de las Directrices Estatales de la CEQA, los potenciales efectos
ambientales del proyecto propuesto fueron analizados para las siguientes areas.

e lacalidad del aire, e losrecursos culturales y recursos culturales

C 1 tribales,
e los recursos bioldgicos,
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e laenergia, e lahidrologia y la calidad del agua,

e las emisiones de gases de efecto invernadero y e elusoy laplanificaciéon del terreno,

el cambio climatico . . .,
’ e elruido ylavibracién, y

e los peligros y los materiales peligrosos, « el transporte

El Cuadro ES-3, que se encuentra al final de este Resumen Ejecutivo, ofrece un resumen de los impactos
ambientales que podrian derivarse del proyecto propuesto y de las medidas de mitigacion viables que
reducirian o evitarian los impactos significativos. Para cada impacto, el Cuadro ES-3 identifica la importancia del
impacto antes de la mitigacidon, las medidas de mitigacion aplicables y el nivel de importancia del impacto tras la
implementacion de dichas medidas.

De conformidad con la Seccién 15063 de las Directrices Estatales de la CEQA, el Distrito prepar6 una Lista de
Verificacion Ambiental del Estudio Inicial (Apéndice C) como parte del NOP y determiné que los efectos
relacionados con los recursos agricolas y forestales, la geologia y los suelos, los recursos minerales, la poblaciéon
y la vivienda, los servicios publicos, la recreacion, las redes de servicios y los sistemas de servicios, y los
incendios forestales no serian significativos. Ademas, el Distrito determind, a través de la Lista de Verificacion
Ambiental del Estudio Inicial, que el proyecto tendria un impacto menos que significativo o ninglin impacto en
ciertas areas tematicas dentro de la estética, la calidad del aire, los recursos culturales, los peligros y materiales
peligrosos, la hidrologia y la calidad del agua, el uso de terreno y la planificacion del suelo, y el transporte.

De conformidad con la Seccién 15128 de las Directrices Estatales de la CEQA, en el Capitulo 5, Consecuencias
Adicionales de la Implementacion del Proyecto, se ofrece una breve explicaciéon que indica las razones por las que
los efectos sobre estos recursos no serian significativos.

ES.4.2 Resumen de las Alternativas del Proyecto

El objetivo principal del andlisis de alternativas es examinar y analizar una gama razonable de alternativas
viables con suficiente detalle para facilitar la toma de decisiones fundamentadas y la participacién ptblica en el
proceso de evaluacién ambiental. Las alternativas al proyecto propuesto se resumen a continuacién y se
analizan en detalle en el Capitulo 6, Alternativas.

ES.4.2.1 Alternativa 1 — Alternativa de No Proyecto

La Alternativa de No Proyecto es un requisito de la CEQA para examinar y analizar los posibles impactos que se
producirian si el proyecto no se llevara a cabo. En el marco de la Alternativa de No Proyecto, el muelle destinado al
amarre de embarcaciones de pesca comercial funcionaria utilizando la infraestructura existente en el sitio del
proyecto. Sin embargo, debido al estado actual de los muelles y embarcaderos, es poco probable que algunos de
ellos puedan dar cabida a la pesca comercial en un futuro préximo. Se necesitarian reparaciones para evitar el
cierre de las instalaciones a las operaciones de pesca comercial, lo que incluiria nuevos pilotes, nuevos muelles y
muchos de los mismos componentes propuestos por el proyecto.

Hasta que se llevara a cabo el reemplazo de la infraestructura deteriorada, la Alternativa de No Proyecto no trataria
las deficiencias relacionadas con la antigiiedad y el estado de las estructuras de la operacién de pesca comercial
existente. Especificamente, esta alternativa mantendria los Muelles 5 al 8 existentes, que se acercan al final de su
vida 1til, asi como la infraestructura de apoyo. Ademas, la Alternativa de No Proyecto mantendria el muelle de
descarga existente (Muelle 4) y la demolicion del Edificio E y de la plataforma de concreto subyacente del cobertizo
de almacenamiento retirado no se llevaria a cabo de manera coordinada y eficiente. Por lo tanto, esta alternativa no
modernizaria el muelle ni la marina de pesca comercial mediante la provision de instalaciones mejoradas en el
frente costero capaces de dar soporte a las operaciones de pesca comercial modernas. Bajo esta alternativa, los
muelles existentes, que necesitan reparaciones y modernizacion, permanecerian en su estado actual y no serfan
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reemplazados por embarcaderos flotantes, pasarelas o pasarelas de embarque que cumplan con los estandares de
seguridad vigentes y la Ley de Estadounidenses con Discapacidades (ADA). El muelle de pesca comercial existente
también se dejarfa en su estado actual y seguiria siendo susceptible de sufrir dafios por la accién de las olas sin la
instalacion del atenuador de olas flotante. Por ultimo, los pilotes dafiados se mantendrian en su estado actual y
seguirian siendo susceptibles de un deterioro continuo y una inestabilidad creciente. Sin las mejoras del proyecto,
las instalaciones del frente costero no podrian respaldar de manera segura las operaciones de pesca comercial en
un futuro cercano.

ES.4.2.2 Alternativa 2 — Proyecto Reducido: Alternativa de Cobertura Reducida Sobre
el Agua

La Alternativa 2 incluiria todos los elementos del proyecto descritos en la Seccién 2.3.3, Entorno Ambiental y
Componentes del Proyecto, salvo que esta alternativa reduciria el area de los embarcaderos flotantes propuestos
para reemplazar a los Muelles 5, 6, 7 y 8 de 18,307 pies cuadrados a 13,798 pies cuadrados, lo que reduciria el
numero de amarres disponibles para las embarcaciones de pesca comercial. Al reducir el area de los
embarcaderos flotantes que se propone para reemplazar a los muelles existentes, se reduciria una parte
significativa de la huella total del proyecto. Por lo tanto, la superficie cubierta sobre el agua y la sombra se
reducirian en comparacion con el proyecto propuesto. Ademas, la menor escala de los embarcaderos flotantes
en esta alternativa se traduciria en una disminucién del nimero de pilotes necesarios, lo que reduciria la
perturbacién de los sedimentos asociada a la instalacion de los pilotes. Por lo tanto, dado que esta alternativa
requeriria menos pilotes y afiadiria menos cobertura sobre el agua, se propone intentar reducir los impactos
significativos sobre los recursos bioldgicos, los riesgos y materiales peligrosos, y la hidrologia y la calidad del
agua.

ES.4.2.3 Alternativa 3 — Proyecto Reducido: Sin Atenuador de Olas Flotante

Al igual que la Alternativa 2, la Alternativa 3 incluiria todos los elementos del proyecto descritos en la Seccién
2.3.3, Entorno Ambiental y Componentes del Proyecto, salvo que esta alternativa no propondria un atenuador de
olas flotante. Al no construir el atenuador de olas flotante, la Alternativa 3 reduciria las estructuras sumergidas
en 3,245 pies cuadrados en comparacién con el proyecto propuesto. Por lo tanto, la superficie de cobertura
sobre el agua y la sombra se reducirian en comparaciéon con el proyecto propuesto. Ademas, la eliminacion del
atenuador de olas flotante propuesto se traduciria en una disminucién del nimero de pilotes necesarios, lo que
reduciria la perturbacion de los sedimentos asociada a la instalacién de los pilotes. Aunque la superficie de
cobertura sobre el agua y la sombra se reducirian, asi como la perturbacién de los sedimentos, el atenuador de
olas se propone para tratar los dafios existentes y prevenir dafios futuros causados por la accion de las olas, asi
como para mantener el funcionamiento seguro de la marina. La eliminacién de la atenuacion de olas en esta
alternativa no ofreceria proteccién a la inversién en infraestructura en forma de un embarcadero flotante de
atenuacion de olas. Esta alternativa se propone con el fin de reducir los impactos significativos sobre los
recursos biolégicos, los peligros y los materiales peligrosos, asi como sobre la hidrologia y la calidad del agua,
mediante la reduccion de la cantidad de estructuras en el agua.

ES.4.3 Alternativa Ambientalmente Superior

La Alternativa 1, la Alternativa de No Proyecto, evitaria los impactos adversos generados por la construccién y la
operacion del proyecto propuesto. Por lo tanto, se considera la alternativa ambientalmente superior. Sin
embargo, la Alternativa de No Proyecto no cumpliria ninguno de los objetivos del proyecto y es posible que el
Distrito alin tenga que proponer mejoras futuras para garantizar el funcionamiento seguro de las instalaciones
de pesca comercial.

Cuando la alternativa ambientalmente superior es la Alternativa de No Proyecto, las Directrices Estatales de la
CEQA (Seccion 15126[d][2]) exigen la seleccién de una alternativa ambientalmente superior distinta de la
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Alternativa de No Proyecto de entre las demds alternativas de accién evaluadas. Tal como se ilustra en el Cuadro
ES-4, al final de este Resumen Ejecutivo, la Alternativa de Cobertura Reducida Sobre el Agua (Alternativa 2) seria
la alternativa de accion ambientalmente superior. Aunque los impactos ambientales de la Alternativa de
Cobertura Reducida Sobre el Agua serian similares a los del proyecto propuesto, y no se evitarian por completo
los impactos significativos ni los impactos significativos e inevitables, el menor grado de construccion, la menor
perturbacién de los sedimentos y la menor huella del proyecto reducirian los impactos asociados con la calidad
del aire; los recursos bioldgicos; los recursos culturales; la energia; las emisiones de gases de efecto invernadero
y el cambio climatico; los peligros y los materiales peligrosos; la hidrologia y la calidad del agua; el uso y la
planificacion del terreno; el ruido y las vibraciones; y el transporte durante la construccidn, en comparaciéon con
el proyecto propuesto.
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Cuadro ES-3. Resumen de Impactos y Medidas de Mitigacion

Resumen Ejecutivo

. Importancia
Importancia de‘; ués dle
Asunto Impacto antesdela Medidas de Mitigacion pla
Mitigacion e
tugact Mitigacion
3.1 Calidad del Aire
Impactos del Proyecto
Resultar en un aumento neto La implementacién del proyecto LTS No se requiere ninguna medida de mitigacion. LTS
acumulativo considerable de un propuesto no darfa lugar a un aumento
contaminante regulado neto acumulativo considerable de
ningun contaminante regulado
respecto del cual la region del proyecto
no cumpla con los estandares federales
o estatales aplicables de calidad del
aire ambiente.
Exponer a los receptores sensibles a La implementacién del proyecto LTS No se requiere ninguna medida de mitigacion. LTS

concentraciones elevadas de
contaminantes

propuesto no expondria a los
receptores sensibles a concentraciones
significativas de contaminantes.

Impactos Acumulativos

La contribucién incremental del proyecto propuesto a los impactos acumulativos sobre la calidad del aire no seria considerable desde el punto de vista acumulativo y seria menos que
significativo. No se requiere ninguna medida de mitigacién especifica para el impacto acumulativo.

3.2 Recursos Biolédgicos

Impactos del Proyecto

Efecto adverso significativo sobre
cualquier especie candidata, sensible o
de estatus especial

Impact-BIO-1: Impactos sobre las
Aves Protegidas En Virtud de la Ley
del Tratado sobre Aves Migratorias
Derivados de la Destruccion o
Perturbacion de Nidos
(Componente de Demolicion y
Componente de Reurbanizacion en
el Frente Costero). El Componente de
Demolicion del proyecto propuesto
incluye la tala de arboles ornamentales
y la demolicion del Edificio E, lo que
podria provocar impactos directos en
las aves nidificantes debido a la
destruccién de nidos activos, en caso

PS

MM-BIO-1: Implementar Medidas de Construccién para Evitar o
Reducir los Impactos sobre las Especies de Aves de Estatus Especial y
las Especies de Aves Nidificantes Protegidas En Virtud de la MBTA y el
CFGC (Componente de Demoliciéon y Componente de Reurbanizacion
en el Frente Costero). Para evitar impactos en las aves nidificantes
protegidas por la MBTA y el CFGC 3503.5 y 3513, los proponentes del
proyecto deberdn implementar las siguientes medidas antes y durante las
actividades de demolicién y construccién que se realicen durante la
temporada general de anidacién de aves (1 de febrero-15 de septiembre):

1. Los proponentes del proyecto deberan contratar a un biélogo calificado
que cuente con al menos tres afios de experiencia demostrada en el
campo en el monitoreo de especies de aves sensibles en los entornos
costeros del sur de California.

2. Elbidlogo calificado debera realizar un estudio de aves nidificantes en

LTS

NI = Ningtin impacto
Distrito Portuario Unificado de San Diego
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Resumen Ejecutivo

Ascent

Asunto

Impacto

Importancia
antes dela
Mitigacion

Medidas de Mitigacion

Importancia
después de
la
Mitigacion

de que existan. Ademas, el ruido de las
actividades de construccion asociadas
al Componente de Demolicién y al
Componente de Reurbanizacién en el
Frente Costero podria afectar a las
especies protegidas por la Ley del
Tratado sobre Aves Migratorias si las
actividades de construccion se llevan a
cabo durante la temporada general de
anidacion de las aves (del 1 de febrero
al 15 de septiembre). Este impacto
seria potencialmente significativo.

9.

el sitio del proyecto, mas una zona de amortiguacién de 500 pies, en un
plazo maximo de 10 dias a partir del inicio de las actividades de
demolicién o construccion, con el fin de determinar si existen nidos
activos en la area de estudio. El estudio debera llevarse a cabo entre el
amanecer y las 12:00 p.m., cuando las aves estan mas activas.

Tras el estudio de aves nidificantes, el bidlogo calificado debera
elaborar y presentar al Distrito un informe escrito en el que se
documenten los resultados del estudio.

Si hubiera un retraso de mas de 10 dias entre la realizacién del estudio
de las aves nidificantes y el inicio de las actividades de construccién
que generen ruido, el bidlogo cualificado debera realizar otro estudio
para confirmar que no se han establecido nidos nuevos.

Si el biélogo calificado no observa ningtin indicio de actividad de
anidacion, la construccién podra continuar sin posibles impactos para
las aves nidificantes.

Silos resultados del estudio de aves anudadoras confirman la
anidacién de una especie migratoria en un arbol que se va a talar o en
una estructura que se va a demoler, se prohibira la tala del arbol o la
demolicion de la estructura hasta que las crias hayan abandonado el
nido o este ya no esté activo, segin lo determine el bidlogo calificado.

Silos resultados del estudio de aves anudadoras confirman la
presencia de un nido de una especie migratoria dentro del sitio del
proyecto o dentro de la zona de amortiguacién de 500 pies, el biélogo
establecerd una zona de amortiguacion de no perturbacién adecuada
alrededor del nido. El tamafio de la zona de amortiguacién de no
perturbacion serd determinado por el bidlogo calificado en funcién de
la sensibilidad de la especie, la proximidad a las actividades del
proyecto y el tipo de actividad de demolicion o construccién
propuesta. Las actividades del proyecto solo podran invadir esta zona
de seguridad de evitacion con la aprobacién del bi6logo calificado, y la
zona de seguridad de no perturbacién permanecerd vigente hasta que
las crias del nido hayan emplumado o el nido ya no esté activo, segin
lo determine el bidlogo calificado.

El biélogo calificado llevara a cabo un monitoreo de la construccién en el
sitio de cualquier nido activo a los intervalos que considere necesarios
para garantizar que las actividades no autorizadas no invadan la zona de
amortiguacion de no perturbacién y para asegurar que las aves que
anidan no sean perturbadas directa o indirectamente por las actividades
de demolicién o construccién.

Si el biélogo calificado determina que el comportamiento de anidacién

NI = Ningtin impacto
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Resumen Ejecutivo

Asunto

Impacto

Importancia
antes dela
Mitigacion

Medidas de Mitigacion

Importancia
después de
la
Mitigacion

se ve alterado, tendra la autoridad para detener todas las actividades
de demolicion o construccién que puedan estar alterando dichos
comportamientos y para recomendar las mejores practicas de
reduccidn de ruido a fin de evitar la perturbacién continua. Los
proponentes del proyecto deberan implementar las medidas
recomendadas por el bidlogo calificado y aprobadas por el Distrito
para reducir los niveles de ruido u otras perturbaciones que afecten a
la anidacion. Si el bidlogo calificado determina que no es posible
atenuar el ruido o evitar las perturbaciones mediante las mejores
précticas, las actividades del proyecto deberan cesar hasta que se logre
una atenuacion adecuada del ruido y/o se eviten las perturbaciones, o
hasta que la anidacién haya concluido.

Efecto adverso significativo sobre
cualquier especie candidata, sensible o
de estatus especial

(Cont.)

Impact-BIO-2: Impactos Temporales
en el Comportamiento de Bisqueda
de Alimento del Charran Minimo de
California Debido al Ruido de la
Construccion (Componente de
Demolicion y Componente de
Reurbanizacion en el Frente
Costero). Las actividades de
construccion asociadas al Componente
de Demolicién y al Componente de
Reurbanizacion en el Frente Costero
podrian generar ruido que perturbe el
comportamiento de bisqueda de
alimento del charran minimo de
California si la construccién se lleva a
cabo durante la temporada de
anidacién (del 1 de abril al 15 de
septiembre). Este impacto seria
potencialmente significativo.

PS

MM-BIO-2: Implementar Medidas de Construccion para Evitar o
Reducir los Impactos Relacionados con el Ruido en la Busqueda de
Alimento del Charran Minimo de California (Componente de
Demolicion y Componente de Reurbanizacion en el Frente Costero). Si
la instalacién de pilotes por impacto, la instalacion o extraccion de pilotes
por vibracién, o las actividades de inyeccién de agua a presion tienen lugar
durante la temporada de cria del charran minimo de California (del 1 de
abril al 15 de septiembre), los proponentes del proyecto deberan contratar
a un bidlogo calificado (segtin se define en MM-BIO-1) para que supervise la
instalacion de pilotes con martillo de impacto en el agua, o la instalacion o
extraccion de pilotes por vibracidn, y/o las actividades de inyeccion de agua
a presion, y deberan tomar medidas especificas, segun lo apruebe el Distrito,
para reducir o detener temporalmente las actividades que produzcan ruido
si el bidlogo calificado identifica que dichas actividades estan afectando el
comportamiento de busqueda de alimento de especies de aves de estatus
especial.

Estas medidas deberan incluir lo siguiente:

1. Paratodas las actividades de hincado o extraccion de pilotes que se
realicen durante la temporada de anidacion del charrdn minimo de
California (del 1 de abril al 15 de septiembre), debera haber un biélogo
calificado en el sitio para supervisar las actividades de alimentacion
del charran minimo de California u otras especies de aves de estatus
especial que puedan encontrarse dentro del sitio del proyecto y en una
zona de amortiguacion de 100 pies. Si se observa algun charran
minimo de California (u otras especies de aves de estatus especial)
dentro del sitio del proyecto o a menos de 100 pies del mismo, el
biélogo calificado tendra la autoridad para detener o modificar la
actividad de hincado de pilotes a fin de garantizar que el

LTS
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Ascent

. Importancia
Importancia después de
Asunto Impacto antes dela Medidas de Mitigacion pla
Mitigacion Mitigacion
comportamiento de alimentacion no se vea alterado por la
construccion. Las modificaciones en el trabajo que podrian limitar los
impactos de ruido debido al hincado de pilotes podrian incluir:
a)  Reducir la intensidad o frecuencia del hincado de pilotes.
b)  Colocar paneles de amortiguacion del sonido en el equipo de
hincado de pilotes.
¢) Restringir el hincado de pilotes a los periodos en los que no estén
presentes las especies de aves de estatus especial.
d)  Otros métodos de atenuacion del ruido identificados en MM-NOI-
1.
Efecto adverso significativo sobre Impact-BIO-3: Impactos en PS MM-BIO-3: Implementar Medidas Contra el Ruido de la Construccion LTS

cualquier especie candidata, sensible o
de estatus especial

(Cont.)

Mamiferos, Peces y Tortugas
Marinas Verdes Derivados del Ruido
de la Construccion en el Agua
(Componente de Demolicién y
Componente de Reurbanizacién en
el Frente Costero). La construccion en
el agua asociada con el Componente de
Demolicion y el Componente de
Reurbanizacion en el Frente Costero
podria generar suficiente ruido
subacuatico como para causar lesiones
fisicas o provocar cambios de
comportamiento en mamiferos
marinos, tortugas marinas y peces,
debido a la hinca o extraccién de
pilotes que se produzca durante la
demoliciéon y la construccion.
Cualquier impacto relacionado con el
ruido dependerd del tipo de actividad
que se esté llevando a cabo, de la
proximidad a las aguas marinas y de la
biologia de las especies consideradas.
La actividad de hincado de pilotes en el
agua, en particular el uso de un
martillo de impacto, podria generar
suficiente ruido subacuatico como para
lesionar o alterar el comportamiento

para Evitar o Reducir los Impactos Sobre los Mamiferos Marinos, los
Pecesy las Tortugas Marinas Verdes de Estatus Especial (Componente
de Demolicién y Componente de Reurbanizacion en el Frente Costero).
Antes y durante las actividades de construccion en el agua asociadas con el
Componente de Demolicion y el Componente de Reurbanizacién en el
Frente Costero que impliquen la instalacion de pilotes por impacto en el
agua y/o actividades de inyeccién de agua a presion, los proponentes del
proyecto deberan implementar medidas de reduccién de ruido para
mamiferos marinos, tortugas marinas verdes y peces, las cuales deberan
incluir los siguientes requisitos:

1. Durante un periodo de 15 minutos antes del inicio de la construccién
en el agua, un bidlogo calificado, contratado por los proponentes del
proyecto y aprobado por el Distrito, debera supervisar un radio de
impacto alrededor de las areas activas de instalacion de pilotes por
impacto para garantizar que no haya especies de mamiferos marinos
de estatus especial ni tortugas marinas verdes. El bidlogo calificado
debe cumplir los requisitos minimos definidos en la Guia Para la
Elaboracidn de un Plan de Monitoreo de Mamiferos Marinos de la NOAA
(2022). El radio de impacto se establecera determinando la zona de
influencia mas amplia para los mamiferos marinos y las tortugas
marinas verdes asociados con las actividades de construccion en el
agua que se realicen ese dia de trabajo (la zona de influencia es el area
que se extiende hasta la zona de acoso de Nivel B indicada en los
Cuadros 3.2-7,3.2-8 y 3.2-10 del EIR).

2. Sielbidlogo calificado observa alguna especie de estatus especial antes
de comenzar la instalacién o remocidn de pilotes, los proponentes del
proyecto no deberan iniciar el trabajo hasta que la especie de estatus

SU = Significativo e inevitable
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de los mamiferos marinos, las tortugas
marinas verdes y los peces. Otras
actividades en el agua, como la
extraccion de pilotes con maquinaria
pesada, también podrian dar lugar a
niveles de ruido subacuatico que
podrian provocar cambios de
comportamiento. Este impacto seria
potencialmente significativo.

especial haya abandonado el area que se vera afectada. Podran
aplicarse excepciones si se obtiene una Autorizacion de Acoso
Incidental (IHA) de la NOAA, en cuyo caso la IHA identificara dichas
excepciones.

Las actividades de hincado y remocién de pilotes solo se llevaran a
cabo durante las horas del dia, cuando los monitores bioldgicos puedan
observar visualmente a los mamiferos marinos y/o a la tortuga marina
verde.

El hincado de pilotes no debera exceder un total de 960 golpes en un
dia.

El hincado de pilotes en el agua debera comenzar con arranques
suaves de acuerdo con la Seccién 4.5 de las Mejores Practicas de
Administracion y Estandares Ambientales del Distrito para Actividades
de Reparacién y Mantenimiento Estructural sobre el Agua de
Instalaciones Portuarias Existentes Realizadas por el Distrito Portuario
Unificado de San Diego (Distrito 2019), aumentando gradualmente la
fuerza del hincado.

Se requiere la supervision por parte del supervisor bioldgico durante
el hincado y/o la extraccion de pilotes a las distancias identificadas en
los Cuadros 3.2-7, 3.2-8 y 3.2-10 del EIR.

El supervisor biologico deberd anotar las observaciones de la presencia
de especies marinas de estatus especial, incluyendo las tortugas marinas
verdes y los mamiferos marinos, dentro de la zona de influencia
(consulte los Cuadros 3.2-7 a 3.2-10 del EIR), incluyendo los mamiferos
marinos que se hayan arrastrado hasta la orilla. El supervisor biolgico
observara el sitio durante 15 minutos antes de todas las actividades de
hincado o extraccion de pilotes y durante todas las actividades de
hincado o extraccion de pilotes. Si se observan mamiferos marinos de
estatus especial o tortugas marinas verdes dentro de la zona de
influencia, durante o 15 minutos antes del hincado o la extraccion de
pilotes, el supervisor biolégico notificara inmediatamente al contratista
que el hincado o la extraccion de pilotes no se inicien o se suspendan
temporalmente hasta que las especies protegidas se hayan desplazado
por si mismas fuera de la zona de influencia. El supervisor biolégico
tendra la autoridad de detener el trabajo en cualquier momento debido
al comportamiento observado de las especies o a la incertidumbre
respecto a la posibilidad de dafiar a una especie debido a las actividades
de hincado o extraccion de pilotes o al ruido generado por la actividad.

Se estableceran "zonas de cierre" para las especies marinas de estatus
especial basdndose en las distancias a los umbrales incluidos en los

NI = Ningtin impacto LTS = Menos que significativo PS = Potencialmente significativo
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Resumen Ejecutivo n Ascent
Importancia lg:!l;o;tz:;?
Asunto Impacto antes dela Medidas de Mitigacion pla
Mitigacion Mitigacion
Cuadros 3.2-7, 3.2-8 y 3.2-10 del EIR. Si un mamifero marino de estatus
especial o una tortuga marina verde ingresa a la zona de cierre durante
el hincado activo de pilotes, el supervisor biolégico debera detener el
hincado de pilotes hasta que la especie salga de la zona de cierre.
9. Silas condiciones meteoroldgicas o del mar limitan la capacidad del
supervisor bioldgico para observar especies marinas de estatus
especial dentro de la zona de influencia, las actividades de hincado de
pilotes deberan cesar hasta que las condiciones mejoren.
10.  El supervisor bioldgico debera mantener registros de la especie, la
fecha y la hora de cualquier avistamiento de especies marinas de
estatus especial, as{ como del comportamiento de las especies y las
comunicaciones con el contratista durante el hincado o la extraccion de
pilotes. El supervisor bioldgico debera presentar copias de estos
registros al Distrito mensualmente durante la construccion.
Efecto adverso significativo sobre Impact-BI0-4: Impactos Indirectos PS Implementar la MM-HAZ-1 y la MM-HAZ-12, como se describe en la LTS
cualquier especie candidata, sensible o | de la Turbidez Temporal en Seccién 3.6, Peligros y Materiales Peligrosos.
de estatus especial Especies de Estatus ESP‘:’C.i'f‘l Implementar la MM-WQ-1 y la MM-WQ-2, como se describe en la Seccién
(Cont.) (Componente de Demolicién y 3.7, Hidrologia y Calidad del Agua.
Componente de Reurbanizacién en
el Frente Costero). Las actividades de
construccion asociadas al Componente
de Demolicién y al Componente de
Reurbanizacion en el Frente Costero
podrian aumentar los niveles de
turbidez en las aguas de la Bahia, lo
que podria limitar la capacidad de
especies sensibles que se alimentan en
el medio acuatico, incluyendo aves,
mamiferos, peces y tortugas marinas
verdes, para localizar alimento. El
impacto seria potencialmente
significativo.
Efecto adverso significativo sobre Impact-BIO-5: Impactos del PS MM-BIO-4: Aplicar Medidas de Mitigacion de la Cobertura Sobre el LTS

cualquier especie candidata, sensible o
de estatus especial

(Cont.)

Sombreado Sobre el Agua en el
Charran Minimo de California
(Componente de Reurbanizacion en
el Frente Costero). El Componente de
Reurbanizacion en el Frente Costero
generaria 19,003 pies cuadrados
adicionales de sombreado sobre el

Agua Para Reducir el Impacto en el Habitat de Alimentacion, en
Coordinacion Con las Agencias de Recursos Pertinentes y el Distrito
(Componente de Reurbanizacion en el Frente Costero). Con el fin de
reducir el impacto asociado a la pérdida de habitat de alimentacién en aguas
abiertas para el charran minimo de California, antes del inicio de las
actividades de construccion relacionadas con el Componente de
Reurbanizacion en el Frente Costero que puedan dar lugar a una cobertura

NI = Ningtin impacto
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agua en comparacion con las
condiciones actuales del sitio del
proyecto. La instalacién y el uso de
estructuras sobre el agua, incluyendo
el nuevo atenuador de olas flotante, la
reconfiguracion de muelles, pilotes y
pasarelas, y la combinacion revisada
de amarres propuesta por el proyecto,
resultarfan en una reduccién
permanente del habitat de
alimentacion del charran minimo de
California. El impacto seria
potencialmente significativo.

sobre el agua, el proponente del proyecto debera cumplir con lo siguiente:

1.

El proponente del proyecto debera obtener los permisos
correspondientes ante la RWQCB y/o el USACE, en coordinacién con el
NMFSy el FWS.

El proponente del proyecto debera obtener todos los permisos
aplicables para la mitigacion de la cobertura sobre el agua antes del
inicio de la construccion en el frente costero y debera cumplir con
todos los requisitos de los permisos durante y después de la
construccion. Una o mas de las agencias de obtencién de permisos
pertinentes podran exigir condiciones adicionales para la aprobacién o
medidas de mitigacién mas estrictas que las especificadas en esta
medida de mitigacion.

El proponente del proyecto se dedicard a implementar una de las
siguientes opciones de mitigacion, o una combinacion de ellas, segtin lo
determine el Distrito antes de la emision de un CDP para el proyecto
propuesto. La(s) opcion(es) de mitigacion elegida(s) por el proponente
del proyecto se establecera(n) como condicién para el CDP. Estas
opciones de mitigacién proporcionan la mitigacién minima para los
impactos de la cobertura sobre el agua.

a)  Eliminar una cantidad de cobertura sobre el agua existente
dentro de la Bahia de San Diego que sea equivalente al aumento
neto de la cobertura sobre el agua del proyecto propuesto. Esto
reemplazaria el area afectada por el proyecto propuesto en una
proporcion de mitigacion de 1:1, sujeto a la revisién y aprobacién
del Distrito.

b)  Restaurar o crear una cantidad de humedal o habitat de zostera
marina dentro de la Bahia de San Diego equivalente al aumento
neto de la cobertura sobre el agua del proyecto propuesto en una
ubicacion adecuada dentro de la Bahia de San Diego, en una
proporcién de 1:1 para los humedales y de 1:1 para la zostera
marina, de conformidad con la CEMP, lo que compensaria el
aumento neto de la cobertura sobre el agua al mejorar la
estructura del habitat y la productividad primaria en el sitio de
restauracion. (Nota: la proporcion de 1:1 es una mitigacién
adecuada para los impactos en aguas abiertas. Una proporcién de
1.2:1 es apropiada para los impactos sobre la zostera marina, tal
como se identifica en la MM-BIO-5). La restauracion o creacion de
humedales o habitats de zostera marina requerira que los
proponentes del proyecto preparen un plan de mitigacién para su
revision y aprobacién por parte del Distrito. El plan de mitigacién
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debera incluir, como minimo, una descripcion del sitio de
restauracion, los requisitos de mitigacion, el plan de siembra (p.
ej., sitios de trasplante, sitios donantes, sitio de referencia), los
métodos de restauracion (p. ej., recoleccién o compra de plantas,
unidades de trasplante), el calendario de los trabajos de
restauracion y un programa de monitoreo que incluya criterios de
éxito de la mitigacion. Los proponentes del proyecto deberan
obtener todos los permisos aplicables y todos los acuerdos
inmobiliarios del Distrito aplicables para el sitio de mitigacion
antes del inicio de la construccién. Ademas, todos los materiales
de relleno propuestos para su descarga en la Bahia de San Diego
para el desarrollo del sitio de mitigacion deberan cumplir con los
requisitos del Manual de Pruebas de la Evaluacion de Materiales
de Dragado Propuestos para su Descarga en las Aguas de los
Estados Unidos del USACE (Manual de Pruebas Tierra Adentro).

¢) Sienelfuturo, antes de la construccion del proyecto propuesto,
se dispone de un banco de mitigacién adecuado dentro de la Zona
Costera que atn no esté disponible, los proponentes del proyecto
podran adquirir créditos de mitigacién para compensar el
aumento neto de la cobertura sobre el agua.

d) Sujeto ala aprobacion y las conclusiones de la Junta de Delegados
del Puerto, el proponente del proyecto podra adquirir una
cantidad de créditos del programa de créditos de sombreado del
Distrito, establecido de conformidad con la Politica 735 de la BPC,
equivalente al total de sombreado final del proyecto propuesto
(es decir, a satisfaccion de las agencias de recursos pertinentes).

Efecto adverso significativo sobre el
habitat riberefio o una comunidad
natural sensible

Impact-BIO-6: Pérdida Directa e
Indirecta del Habitat de la Zostera
Marina (Componente de Demolicion
y Componente de Reurbanizacion
en el Frente Costero). Los impactos
relacionados con la construccién
asociados al Componente de
Demolicion y al Componente de
Reurbanizacion en el Frente Costero
podrian deberse al aumento de la
turbidez por el uso de embarcaciones
de apoyo, equipo y la instalacién de
estructuras y pilotes, asi como a la
introduccién incidental de

PS

Implementar de la MM-HAZ-1 hasta la MM-HAZ-12, como se describe en la
Seccidn 3.6, Peligros y Materiales Peligrosos.

Implementar la MM-WQ-1 y la MM-WQ-2, como se describe en la Secciéon
3.7, Hidrologia y Calidad del Agua.

MM-BIO-5: Implementar Medidas de Mitigacién y Monitoreo de la
Zostera Marina de Conformidad con la Politica de Mitigacion de la
Zostera Marina de California (Componente de Demolicion y
Componente de Reurbanizacion en el Frente Costero). Antes y durante
el Componente de Demolicion y el Componente de Reurbanizacién en el
Frente Costero, los proponentes del proyecto deberan cumplir con todos los
requisitos de la Politica de Mitigacion de la Zostera Marina de California
(CEMP) (NMFS 2014) en lo que se refiere a cualquier posible pérdida de
hébitat de zostera marina. Los proponentes del proyecto deberan contratar
a un bitlogo marino calificado con al menos cuatro afios de capacitacion

LTS

NI = Ningtin impacto
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contaminantes que podrian reducir la
productividad primaria y provocar una
disminucién de la cobertura de zostera
marina dentro del area del proyecto,
ya que las particulas en suspension
reducen la claridad del agua y pueden
reducir la luz que llega a las células de
las plantas y las algas. Ademas,
cualquier contacto con el lecho marino
donde haya zostera marina podria
desprenderse y eliminar directamente
la zostera marina y otra vegetacion. El
impacto seria potencialmente
significativo. Ademas, el Componente
de Reurbanizacion en el Frente
Costero aumentaria de forma
permanente la cobertura sobre el agua
en la Bahia de San Diego por 19,003
pies cuadrados. Cualquier aumento de
la cobertura sobre el agua podria
reducir la productividad primaria y
provocar una disminucién de la
cobertura de zostera marina dentro
del drea del proyecto. La pérdida
permanente del habitat de la zostera
marina debido a la cobertura sobre el
aguay al sombreado tendria un
impacto significativo.

universitaria en biologia marina o una ciencia relacionada y/o con al menos
tres afos de experiencia demostrada en el campo en el entorno marino del
sur de California, para desarrollar un plan de mitigaciéon y monitoreo de la
zostera marina de conformidad con la CEMP. Un bidlogo calificado con mas
de 10 afios de experiencia en el monitoreo de especies marinas sensibles en
el sur de California supervisara el trabajo de monitoreo. El plan de
mitigacién y monitoreo debera presentarse al Distrito y al NMFS para su
aprobacion antes de cualquier actividad de demolicidn y construccion en el
agua, y debera implementarse para compensar cualquier pérdida de zostera
marina. Los requisitos especificos de esta mitigacion incluyen lo siguiente:

1.

Antes del inicio de cualquier actividad de construccion en el agua, un
biélogo marino calificado y aprobado por el Distrito debera realizar un
estudio de las praderas de zostera marina previo a la construccion. Los
estudios de las praderas de zostera marina se llevaran a cabo durante
la temporada de crecimiento de esta (marzo-octubre), y los resultados
tendran una validez de 60 dias, a menos que se realicen en septiembre
u octubre; en tal caso, los resultados seran validos hasta el inicio de la
siguiente temporada de crecimiento. Los proponentes del proyecto
deberan proporcionar el estudio de zostera marina previo a la
construccion al Distrito y al NMFS, asi como a los puntos de contacto
reguladores de las agencias que deberan otorgar los permisos del
proyecto, tales como el USACE y la RWQCB de San Diego.

En un plazo de 30 dias a partir de la finalizacion de las actividades de
demolicién y construccion en el agua, un biélogo marino calificado y
aprobado por el Distrito llevara a cabo un estudio de la zostera marina
posterior a la construccion durante la temporada activa de crecimiento
de la zostera marina (1 de marzo - 31 de octubre). Si la construccion
finaliza durante la temporada de no crecimiento (1 de noviembre al 28
de febrero), el monitoreo se pospondra hasta la reanudacién de la
temporada de crecimiento. El estudio posterior a la construccién
evaluara los posibles impactos sobre la zostera marina asociados con
la demolicidn y la construccion. Una vez finalizado el estudio posterior
a la construccion, el bidlogo marino calificado debera presentar el
informe del estudio al Distrito y a las agencias de recursos en un plazo
de 30 dias.

Los estudios posteriores a la construccion se compararan con los
resultados de los estudios previos a la construccion para determinar la
posible pérdida de habitat de zostera marina. Si se identifican impactos
sobre la zostera marina, se implementaran las siguientes medidas:

a) Unbidlogo marino calificado y aprobado por el Distrito elaborara
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b)

)

4

e)

g

un plan de mitigacion de la zostera marina para la mitigacién en
especie. El bidlogo marino calificado debera presentar el plan de
mitigacion al Distrito y al NMFS en un plazo de 60 dias a partir del
estudio posterior a la construccion.

La mitigacion de los impactos sobre la zostera marina debera
tener una proporcion no inferior a 1.2:1, tal como lo exige la
CEMP.

La mitigacién debera comenzar en un plazo de 135 dias a partir
de cualquier impacto observado sobre la zostera marina, de
manera que la mitigacién comience dentro de la misma
temporada de crecimiento de la zostera marina en la que se
producen los impactos.

Una vez completada la mitigacion, el bidlogo calificado llevara a
cabo el monitoreo del desempefio de la mitigacion en los hitos de
desempefio de 0, 12, 24, 36, 48 y 60 meses.

El bi6logo calificado llevara a cabo todo el monitoreo de la
mitigacién durante la temporada activa de crecimiento de la
zostera marina y evitara la temporada de bajo crecimiento
(noviembre-febrero). Los estandares de desempefio deberan
estar de acuerdo con los prescritos en la CEMP.

El bi6logo calificado deberd presentar los informes de monitoreo
y los datos espaciales al Distrito y al NMFS dentro de los 30 dias
posteriores a la finalizacién de cada periodo de monitoreo. Los
informes de monitoreo deberan incluir todos los requisitos
especificos identificados en la CEMP.

Se realizaran dos afios de estudios anuales de zostera marina
posteriores a la construccion. Estos estudios se llevaran a cabo de
conformidad con los requisitos especificos incluidos en la CEMP.

4.  Sise detectan impactos en la zostera marina durante el periodo de dos
afios posterior a la construccion, los proponentes del proyecto deberan
proporcionar medidas de mitigacion adicionales para los impactos en
la zostera marina mediante el trasplante de zostera marina a un sitio
de restauracion adecuado en una proporcion de 1.2:1. Una
planificacién conservadora de la mitigacién puede evitar una
mitigacién y un monitoreo prolongados mediante la planificacién de
los impactos a largo plazo y el trasplante de zostera marina antes del
monitoreo y la evaluacién de todos los impactos.

Efecto adverso significativo sobre el

habitat riberefio o una comunidad

la Bahia de San Diego Debido al

Impact-BIO-7: Pérdida de Habitat en S

MM-BIO-6: Implementar Medidas de Mitigacion del Relleno en el Agua
en Coordinacion con las Agencias de Recursos Pertinentes y el Distrito,

LTS

NI = Ningtin impacto
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natural sensible
(Cont.)

Aumento de los Rellenos
(Componente de Reurbanizacion en
el Frente Costero). El Componente de
Reurbanizacion en el Frente Costero
aumentaria el area de relleno existente
en aproximadamente 131 pies
cuadrados. Estos impactos del relleno
se producirian tanto en areas de
habitat submareal con vegetacion
como sin ella, de profundidad baja y
moderada. Debido a la posible pérdida
de habitats marinos que se recomienda
conservar y mejorar en la Bahia de San
Diego, algunos de los cuales han estado
disminuyendo histéricamente, el
aumento del relleno se consideraria un
impacto potencialmente significativo.

A Fin de Compensar la Pérdida Permanente de Habitats Poco
Profundos Sin Vegetacion y Con Vegetacion, Asi Como de Habitats
Submareales de Profundidad Moderada, Como Consecuencia del
Relleno en el Agua (Componente de Reurbanizacion en el Frente
Costero). Antes del inicio de las actividades de construccién asociadas al
Componente de Reurbanizacion en el Frente Costero que puedan dar lugar a
rellenos en el agua, los proponentes del proyecto deberan cumplir con lo
siguiente:

1.

El proponente del proyecto debera obtener todos los permisos
pertinentes para la mitigacion del relleno en el agua antes de iniciar la
construccion en el frente costero, incluyendo, entre otros, un permiso
conforme a la Seccion 404 de la CWA y un permiso conforme a la
Seccién 10 de la Ley de Rios y Puertos (RHA) del USACE, asi como una
certificacion de calidad del agua conforme a la Seccién 401 de la CWA
de la RWQCB.

El proponente del proyecto deberd implementar una de las siguientes
opciones de mitigacion, o una combinacion de ellas, a satisfaccién de
las agencias de obtencion de permisos (USACE y RWQCB). Estas
opciones proporcionan la mitigacién minima para los impactos del
relleno en el agua con una relacién de mitigacion de 1:1. Una o mas de
las agencias de recursos pertinentes pueden exigir medidas de
mitigacion adicionales o mayores que las especificadas en estas
opciones de mitigacion:

a)  Eliminar una cantidad de cobertura existente sobre el agua,
incluyendo las estructuras abandonadas, o eliminar terrenos altos
para crear un area de agua dentro de la Bahia de San Diego que
sea equivalente al aumento neto del area de relleno en el agua del
proyecto propuesto, segtin los planos finales de construccion.
Esto reemplazaria el area afectada por el proyecto propuesto con
una relacion de mitigacién de 1:1.

b)  Adquirir créditos de mitigacion de habitat en especie en un banco
de mitigacion aprobado por las agencias de recursos para
garantizar que no haya pérdida neta de aguas de la bahia debido a
los impactos del relleno. Antes de cualquier actividad de
construccion que resulte en impactos de relleno, el proponente
del proyecto debera notificar la compra de créditos al Distrito y a
las agencias de obtencién de permisos. Basandose en los planos
de construccion finales aprobados, los créditos de mitigacion
deberan compensar el aumento neto de los impactos del relleno
en una proporcion de mitigacion de 1:1.

NI = Ningtin impacto
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Efecto adverso significativo sobre
humedales protegidos a nivel estatal o
federal

Impact-BIO-8: Impactos
Relacionados con la Construccion en
las Aguas de los Estados Unidos y las
Aguas del Estado (Componente de
Demolicion y Componente de
Reurbanizacion en el Frente
Costero). La demolicidn y la
construccion asociadas con el
Componente de Demolicion y el
Componente de Reurbanizacién en el
Frente Costero podrian tener un
impacto en la calidad del agua y
aumentar el relleno dentro de la Bahia
de San Diego, que son aguas de los
Estados Unidos y aguas del Estado
reguladas por la Seccién 10 de la Ley
de Rios y Puertos y las Secciones
401/404 de la CWA. El impacto serfa
potencialmente significativo.

PS

Implementar la MM-BIO-6, identificada anteriormente.

Implementar de la MM-HAZ-1 hasta la MM-HAZ-12, como se describe en la
Seccidn 3.6, Peligros y Materiales Peligrosos.

Implementar la MM-WQ-1 y la MM-WQ-2, como se describe en la Seccién
3.7, Hidrologia y Calidad del Agua.

LTS

Interferencia significativa en el
desplazamiento de cualquier especie
de fauna silvestre o de peces, ya sean
autdctonas residentes o migratorias, 0
en los corredores de fauna silvestre
autdctona, residentes o migratorios ya
establecidos, o impedimento del uso de
sitios de fauna silvestre autdctona o de
zonas de cria

Impact-BIO-9: Potencial de
Interferir Sustancialmente en el
Desplazamiento de la Fauna
Silvestre y de Impedir
Sustancialmente el Uso de los Sitios
de Cria de la Fauna Silvestre
(Componente de Demolicién y
Componente de Desarrollo en el
Frente Costero). El proyecto
propuesto tiene el potencial de afectar
la zostera marina, el habitat de aguas
abiertas y las especies de fauna
silvestre de estatus especial durante la
demolicién y la construccién del
proyecto propuesto. Estos impactos
tienen el potencial de interferir
sustancialmente en el movimiento de
peces u otras especies de fauna
silvestre o de impedir sustancialmente
el uso del habitat de cria de la fauna
silvestre nativa. El impacto serfa
potencialmente significativo.

PS

Implementar de la MM-BIO-1 hasta la MM-BI0-4, identificadas
anteriormente.

Implementar la MM-BIO-5 y la MM-BIO-6, identificadas anteriormente.

Implementar de la MM-HAZ-1 hasta la MM-HAZ-12, como se describe en la
Seccidn 3.6, Peligros y Materiales Peligrosos.

Implementar la MM-WQ-1 y la MM-WQ-2, como se describe en la Secciéon
3.7, Hidrologia y Calidad del Agua.

LTS

NI = Ningtin impacto
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Importancia l(l;go;tz:;?
Asunto Impacto antes dela Medidas de Mitigacion pla
Mitigacion Mitigacion
Conflicto con politicas, ordenanzas o Implementar el proyecto propuesto no LTS No se requiere ninguna medida de mitigacién. LTS

planes de conservacion del habitat
aplicables

entraria en conflicto con las politicas,
ordenanzas o planes de conservacion
del habitat aplicables.

Acumulativos

La contribucién incremental del proyecto propuesto a los impactos acumulativos sobre los recursos biolégicos seria considerable desde el punto de vista acumulativo antes de la mitigacién
(Impact-C-BIO-1). Sin embargo, no se requeririan medidas de mitigacion adicionales especificas para los impactos acumulativos. En cambio, se exigiria que el proyecto implementara las medidas
de la MM-BIO-1 hasta la MM-BIO-6, de la MM-HAZ-3 hasta la MM-HAZ-12, 1a MM-WQ-1 y la MM-WQ-2. Por lo tanto, la contribucion del proyecto propuesto a los impactos acumulativos
relacionados con los recursos biolégicos no seria considerable en términos acumulativos y no se requeririan medidas de mitigacién adicionales especificas para los impactos acumulativos.

3.3 Recursos Culturales y Recursos Culturales Tribales

Impactos del Proyecto

Cambio adverso sustancial en la Implementar el proyecto propuesto no NI No se requiere ninguna medida de mitigacion. NI
importancia de un recurso histérico provocaria un cambio adverso

sustancial en la importancia de un

recurso histérico.
Cambio adverso sustancial en la Implementar el proyecto propuesto no LTS No se requiere ninguna medida de mitigacion. LTS
importancia de un recurso provocaria un cambio adverso
arqueolégico sustancial en la importancia de un

recurso arqueoldgico.
Cambio adverso sustancial en la Implementar el proyecto propuesto no LTS No se requiere ninguna medida de mitigacion. LTS

importancia de un recurso cultural
tribal

provocaria un cambio adverso
sustancial en la importancia de un
recurso cultural tribal.

CONDICION-TCR-1: Contratar a un Supervisor Indigena Durante las
Obras de Alteracion del Terreno en Tierra (Componente de Demolicion y
Componente de Reurbanizacidn en el Frente Costero). Los proponentes
del proyecto deberdn contratar y remunerar los servicios de un supervisor o
consultor tribal que cuente con la aprobacién de la Campo Band of Mission
Indians. Los proponentes del proyecto deberan ponerse en contacto con los
representantes tribales como minimo siete dias antes de iniciar las actividades
de alteracion del terreno en tierra para sus respectivos componentes del
proyecto. Las actividades de construccion podran continuar si no se recibe
respuesta de los representantes tribales 48 horas antes de las actividades de
alteracion del terreno. Si se descubre algun recurso cultural tribal sospechoso,
se suspenderan todos los trabajos en un radio de 50 pies del hallazgo, y se
contratard a un supervisor tribal de la(s) tribu(s) nativa(s) americana(s)
culturalmente afiliada(s), si no hay ninguno presente en el sitio. El supervisor
tribal determinara si el hallazgo es un recurso cultural tribal. El Oficial Tribal
de Preservacion Histérica (THPO) consultor, o el supervisor tribal si la tribu
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consultora no cuenta con un THPO, hara recomendaciones para una
evaluacion mas detallada y el tratamiento culturalmente apropiado de los
recursos culturales tribales descubiertos, segtin sea necesario. También podra
consultarse a un arquedlogo que cumpla con las calificaciones profesionales
en arqueologia establecidas por el Secretario del Interior. El supervisor tribal
solo estara presente en el sitio durante las fases de construccion que
impliquen actividades de alteracion del suelo para la construccion en tierra
del proyecto, incluyendo la excavacion y la apertura de zanjas asociadas a la
instalacion de servicios ptiblicos (Componente de Reurbanizacién en el Frente
Costero) y la nivelacién del terreno/movimiento de suelos relacionadas con la
demolicion del Edificio E (Componente de Demolicion). El supervisor tribal
debera completar registros de monitoreo diarios que describan las actividades
de cada dia, incluyendo las actividades de construccidn, las ubicaciones, el
suelo y cualquier material cultural identificado. El monitoreo en el sitio
terminara cuando se completen las actividades de nivelacion y excavacion en
tierra, o antes si los representantes tribales y el supervisor han indicado que el
sitio tiene un bajo potencial de impacto en los recursos culturales tribales.

Acumulativos

La contribucién incremental del proyecto propuesto a los impactos acumulativos sobre los recursos culturales y recursos culturales tribales no seria considerable desde el punto de vista
acumulativo y seria menos que significativo. No se requiere ninguna medida de mitigacién especifica para el impacto acumulativo.

3.4 Energia

Impactos del Proyecto

Provocar un impacto ambiental Implementar el proyecto propuesto no LTS No se requiere ninguna medida de mitigacion. LTS
potencialmente significativo debido al | daria lugar a un consumo de energia
consumo derrochador, ineficiente o derrochador, ineficiente e innecesario
innecesario de recursos energéticos que pudiera tener repercusiones
durante la construccion o la operacion | ambientales potencialmente
del proyecto significativas, ni entraria en conflicto
con los planes estatales y locales en
materia de energia renovable y
eficiencia energética.
Entrar en conflicto con, u obstaculizar, | El proyecto propuesto no entraria en LTS No se requiere ninguna medida de mitigacion. LTS

un plan estatal o local sobre energia
renovable o eficiencia energética

conflicto con ningtin plan, politica o
regulacion aplicable adoptado con el
fin de reducir las emisiones de gases
de efecto invernadero (GHG).

NI = Ningtin impacto
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Asunto Impacto antes dela Medidas de Mitigacion pla
Mitigacion Mitigacion
Acumulativos

La contribucién adicional del proyecto propuesto a los impactos acumulativos relacionados con la energia seria inferior a un nivel acumulativo significativo. No se requiere ninguna medida de
mitigacion especifica para el impacto acumulativo.

3.5 Emisiones de Gases de Efecto Invernadero y Cambio Climatico

Impactos del Proyecto

Generar emisiones de gases de efecto Implementar el proyecto propuesto no LTS No se requiere ninguna medida de mitigacion. LTS
invernadero que pueden tener un generaria emisiones de gases de efecto
impacto significativo en el medio invernadero que pudieran tener un
ambiente impacto significativo en el medio
ambiente.
Conflicto con un plan, una politica o Implementar el proyecto propuesto no LTS No se requiere ninguna medida de mitigacion. LTS

una regulacion aplicable para la
reduccion de las emisiones de gases de
efecto invernadero

entraria en conflicto con ningtin plan,
politica o regulacion aplicable
adoptada con el fin de reducir las
emisiones de gases de efecto
invernadero (GHG). Los impactos
serian menos que significativos.

Acumulativos

La contribucién incremental del proyecto propuesto a los impactos acumulativos relacionados con las emisiones de gases de efecto invernadero serfa inferior a un nivel acumulativo significativo. No se
requiere ninguna medida de mitigacién especifica para el impacto acumulativo.

3.6 Peligros y Materiales Peligrosos

Impactos del Proyecto

Crear un peligro significativo mediante
el transporte, el uso o la eliminacién
habituales de materiales peligrosos

Impact-HAZ-1: Potencial de Alterar
Suelos y Aguas Subterraneas
Contaminados del Sitio (Componente
de Demolicién, Componente de
Reurbanizacion en el Frente
Costero). En el pasado, en el sitio se han
utilizado materiales peligrosos
relacionados con la industria pesquera
comercial, por lo que podria haber
contaminacion en los suelos y las aguas
subterraneas del sitio. Por lo tanto, las
actividades que alteren los suelos y que
se realicen durante las tareas del

PS

MM-HAZ-1: Preparar e Implementar un Plan de Administracion de los
Suelos y las Aguas Subterraneas Para Tratar los Posibles
Contaminantes Presentes en el Sitio (Componente de Demolicion y
Componente de Reurbanizacion en el Frente Costero). Antes del inicio
de las actividades de alteracion de los suelos asociadas con el Componente
de Demolicidn y las actividades de construccion en tierra del Componente
de Reurbanizacion en el Frente Costero, los proponentes del proyecto (para
el Componente de Demolicion y el Componente de Reurbanizacién en el
Frente Costero) deberan contratar a un geélogo profesional, un gedlogo de
ingenieria profesional o un ingeniero profesional con licencia y experiencia
en la reurbanizacion y restauracion de sitios contaminados para que
prepare un plan de seguridad y salud especifico para el sitio (elaborado de
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Componente de Demolicion, asi como
las actividades de construccion en tierra
relacionadas con el Componente de
Reurbanizacién en el Frente Costero,
podrian encontrar y alterar suelos y
aguas subterraneas contaminados, lo
que podria provocar la liberacién de
materiales peligrosos al medio
ambiente.

conformidad con el Apéndice C del CFR 1910.120) y un Plan de
Administracion de los Suelos y las Aguas Subterraneas (elaborado de
conformidad con los Titulos 22 y 27 del CCR) para garantizar que todos los
suelos alterados o excavados en el sitio sean examinados para detectar la
presencia de materiales peligrosos y sean caracterizados y eliminados
adecuadamente o reutilizados en el sitio si se determina que son aptos para
su reutilizacion. Los planes deberan especificar que, en caso de que se
encuentren indicios de suelos contaminados durante las actividades de
alteracion del terreno, se suspenderan los trabajos y se notificara
inmediatamente a la Division de Materiales Peligrosos del Departamento de
Salud Ambiental del Condado de San Diego antes de continuar con cualquier
trabajo en el terreno o en los suelos. Los planes deberan ser aprobados por
el Distrito antes del inicio de las actividades de alteracion del terreno. El
Plan de Administracion de los Suelos y las Aguas Subterraneas debera
incluir lo siguiente:

o UnInforme de Caracterizacion de la Contaminacion del Sitio (Informe
de Caracterizacion) que delimite la extension vertical y lateral y la
concentracion de la contaminacién residual derivada de los usos
anteriores del sitio en todo el area de construccién del Componente de
Desarrollo del Programa Municipal. El Informe de Caracterizaciéon
debera incluir una recopilacion de datos basada en la revision de
registros histdricos y en informes e investigaciones previos y, cuando
se detecten brechas en los datos, debera incluir nuevos muestreos de
suelos y aguas subterraneas para caracterizar la extension vertical y
lateral y la concentracién de la contaminacion residual existentes. El
proponente del proyecto debera coordinarse con el Departamento de
Salud del Condado de San Diego si el Informe de Caracterizacion
identifica contaminacion.

e Un Plan de Pruebas y Perfilado del Terreno (Plan de Pruebas y
Perfilado) para aquellos materiales que deberan ser eliminados
durante la construccién. Las pruebas deberan realizarse para todos los
contaminantes potenciales de interés, incluyendo los metales del
Titulo 22 de CA, los PAH, los VOC, los pesticidas, el PCB, el TPH, o
cualquier otro contaminante potencial, tal como se especifica en el Plan
de Pruebas y Perfilado. El Plan de Pruebas y Perfilado debera
documentar el cumplimiento del Titulo 22 de CA para la correcta
identificacion y segregacion de los desechos peligrosos y solidos, segin
sea necesario para su aceptacion en una instalacion de eliminacién
fuera del sitio que cumpla con el Titulo 22 de CA. Todas las actividades
de excavacion deberan ser supervisadas activamente por un Evaluador
Ambiental Registrado para detectar la posible presencia de suelos
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contaminados y el cumplimiento del Plan de Pruebas y Perfilado.

Un Plan de Eliminacién de Suelos (Plan de Eliminacion), que debera
describir el proceso de excavacion, acopio, deshidratacion, tratamiento
y carga y transporte de los suelos del sitio. Este plan debera ser
preparado de acuerdo con el Plan de Pruebas y Perfilado (es decir, de
acuerdo con el Titulo 22 de CA y el Titulo 40 CFR Parte 263 del DOT,
Cédigo de Reglamentos de California Titulo 27), y las mejores practicas
actuales de la industria para la prevencion de la contaminacion
cruzada, los derrames o las emisiones. Las medidas deberan incluir, en
forma no limitativa, la segregacion en pilas separadas para el analisis
del perfil de los desechos basado en el vapor organico, y el monitoreo
visual y de olores.

Un Plan de Salud y Seguridad de los Trabajadores del Sitio (Plan de
Seguridad) para cerciorarse del cumplimiento de los reglamentos 29
CFR Parte 120, Operaciones con Desechos Peligrosos y Respuesta a
Emergencias para los trabajadores que estén trabajando en sitios con
desechos peligrosos no controlados. El Plan de Seguridad debera
basarse en el Informe de Caracterizacién y en la actividad de
construccion prevista en el sitio para cerciorarse que los trabajadores
del sitio potencialmente expuestos a la contaminacién de los suelos
estén capacitados, equipados y supervisados durante la actividad en el
sitio. La capacitacion, el equipo y las actividades de monitoreo deberan
garantizar que los trabajadores no estén expuestos a contaminantes
por encima de los limites de exposicion del personal establecidos en el
Cuadro Z, 29 CFR Parte 1910.1000. El Plan de Seguridad debera ser
firmado e implementado bajo la supervisién de un Higienista
Industrial Certificado por el Estado de California.

Programa de Monitoreo y Reporte. Antes de iniciar la construccion del
Componente de Demolicién y las actividades relacionadas con la
construccion en tierra del Componente de Reurbanizacion en el Frente
Costero, los proponentes del proyecto deberan elaborar un Programa
de Monitoreo y Reporte y presentarlo al Distrito para su revision y
aprobacion. El Programa de Monitoreo y Reporte se implementara
durante y al finalizar la construccién de estos componentes. El
Programa de Monitoreo y Reporte documentara la implementacion del
Plan de Administracion de los Suelos y las Aguas Subterraneas,
incluyendo el Plan de Pruebas y Perfilado, el Plan de Eliminacién y el
Plan de Seguridad. El Programa de Monitoreo y Reporte debera incluir
el requisito de que los proponentes del proyecto presenten informes
mensuales (a partir de las primeras actividades de alteracién del
terreno y hasta la finalizacién de las mismas) al Distrito, firmados y
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certificados por un gedlogo profesional, un gedlogo de ingenieria
profesional o un ingeniero profesional con licencia, segtin corresponda,
que documenten el cumplimiento de las clausulas de estos planes y del
Plan de Administracion de los Suelos y las Aguas Subterraneas.

e Informe de Cierre del Proyecto. En un plazo de 30 dias a partir de la
finalizacin de la construcciéon del Componente de Demolicion y de las
actividades de construccion en tierra relacionadas con el Componente
de Reurbanizacion en el Frente Costero, los proponentes del proyecto
deberan elaborar un Informe de Cierre del Proyecto y presentarlo al
Distrito para su revisién y aprobacidn. El Informe de Cierre del
Proyecto debera resumir todas las actividades ambientales realizadas
en el sitio y documentar la aplicacion del Plan de Administracién de los
Suelos y las Aguas Subterraneas.

MM-HAZ-2: Consultar con las Agencias Competentes e Implementar las
Condiciones Descritas en los Permisos Expedidos (Componente de
Demolicion y Componente de Reurbanizacion en el Frente Costero).
Antes de iniciar cualquier actividad de construccion en tierra relacionada
con el Componente de Demolicion y el Componente de Reurbanizacion en el
Frente Costero que pueda alterar los suelos o las aguas subterraneas, el
proponente del proyecto debe consultar con la Unidad de Restauracion de
Sitios de la RWQCB, de conformidad con el Cédigo de Aguas de California,
para garantizar que la alteracion de los suelos o de las aguas subterraneas
derivada de las actividades propuestas, tales como la excavacion de zanjas
para servicios eléctricos, la nivelacién posterior de la plataforma del Edificio
E y cualquier posible alteracion de los suelos en el drea donde
anteriormente se ubicaba el cobertizo de almacenamiento, no agrave
ninguna contaminacién existente de los suelos o de las aguas subterraneas
que pudiera provocar impactos adversos significativos en la calidad del
agua. Los proponentes del proyecto del Componente de Demolicion y del
Componente de Reurbanizacion en el Frente Costero también deberan
consultar con el Departamento de Control de Sustancias Toxicas (DTSC) y la
Division de Materiales Peligrosos (HMD) del Departamento de Salud y
Calidad Ambiental (DEHQ) del Condado de San Diego para garantizar que se
obtengan todos los permisos o aprobaciones requeridos por las leyes o las
regulaciones estatales.

Como se indica en la Evaluaciéon Ambiental del Sitio (ESA) de la Fase I del
proyecto y en la ESA de la Fase II Limitada, se requiere informacion
adicional relacionada con la posible contaminacion existente. La consulta
con las agencias de obtencién de permisos pertinentes y con aquellas que
puedan tener responsabilidades de supervision puede dar lugar a requisitos
especificos de remediacion del sitio. El proyecto debera cumplir con todas
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las condiciones identificadas en los permisos de cualquier agencia de
supervision o responsable, incluyendo la certificacion de la Seccion 401 de
la Ley de Agua Limpia (CWA). La evidencia del cumplimiento de las
condiciones del permiso, en la medida en que sea aplicable a la condicién
especificada, debe documentarse antes de que pueda producirse la
alteracion de los suelos relacionada con el proyecto. Bajo ninguna
circunstancia podra producirse la alteracion de los suelos o de las aguas
subterraneas sin las aprobaciones de los permisos de las agencias
necesarias y la implementacion de las condiciones de los permisos
asociados.
Crear un peligro significativo mediante | Impact-HAZ-2: Potencial de Vertido PS MM-HAZ-3: Estructuras de Contencion Secundaria (Componente de LTS

el transporte, el uso o la eliminacién
habituales de materiales peligrosos

(Cont.)

Accidental de Materiales Peligrosos
en la Bahia de San Diego
(Componente de Demolicion y
Componente de Reurbanizacién en
el Frente Costero). Durante las
actividades de construccion
relacionadas con el Componente de
Demolicién y el Componente de
Reurbanizacién en el Frente Costero, el
uso de materiales peligrosos tipicos de
la construccidn, como combustibles,
lubricantes, disolventes y
recubrimientos, podria dar lugar a un
vertido involuntario en la Bahia de San
Diego, lo que se consideraria un
impacto significativo para el medio
ambiente.

Demolicion y Componente de Reurbanizacion en el Frente Costero).
Los proponentes del proyecto del Componente de Demolicién y del
Componente de Reurbanizacion en el Frente Costero deberan exigir al
contratista principal, mediante el contrato de servicios profesionales, que
garantice que los aceites y combustibles se mantengan contenidos en
estructuras de contencién secundaria durante cualquier actividad de
demolicién o construccion, de modo que se contengan los derrames y las
fugas y se evite que lleguen a la Bahia de San Diego. Esta medida debera
indicarse en los planos de construccion y en el contrato de construccion, y
debera ser verificada por el Distrito antes del inicio de las actividades de
demolicién y construccion asociadas al Componente de Demolicion y al
Componente de Reurbanizacion en el Frente Costero.

MM-HAZ-4: Capacitacion de los Trabajadores para el Manejo de
Materiales Peligrosos (Componente de Demolicién y Componente de
Reurbanizacion en el Frente Costero). Antes de iniciar cualquier
actividad de demolicién o construccion para el Componente de Demolicion y
el Componente de Reurbanizacion en el Frente Costero, los proponentes del
proyecto exigiran al contratista principal, mediante las condiciones
especificadas en el contrato profesional, que brinde capacitacion a los
trabajadores de la construccién (incluyendo a los subcontratistas) sobre
areas de trabajo especificas, incluyendo los riesgos potenciales derivados de
derrames accidentales de petréleo y/o combustible, y el manejo adecuado
del equipo. Esta medida debera indicarse en los planos de construccion y en
el contrato de construccion, y debera ser verificada por el Distrito antes del
inicio de las actividades de demolicién y construccion.

MM-HAZ-5: Inspeccion del Equipo (Componente de Demolicién y
Componente de Reurbanizacion en el Frente Costero). Antes de iniciar
cualquier actividad de demolicién o construccién para el Componente de
Demolicion y el Componente de Reurbanizacién en el Frente Costero, los
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proponentes del proyecto exigiran que el contratista principal, mediante las
condiciones especificadas en el contrato profesional, se asegure de que
todos los operadores de equipo realicen inspecciones del equipo antes de su
uso cada dfa para identificar y tratar el desgaste, las piezas defectuosas y las
fugas. Esta medida deberd indicarse en los planos de construccién y en el
contrato de construccion, y debera ser verificada por el Distrito antes del
inicio de las actividades de demolicién y construccion.

MM-HAZ-6: Instrumentacion Adecuada del Equipo (Componente de
Demolicion y Componente de Reurbanizacion en el Frente Costero).
Antes de iniciar cualquier actividad de demolicién o construccion para el
Componente de Demolicién y el Componente de Reurbanizacién en el
Frente Costero, los proponentes del proyecto exigiran a su contratista
principal, mediante las condiciones especificadas en el contrato profesional,
que identifique la instrumentacion adecuada para cada pieza de equipo a fin
de evitar el derrame de material desde la barcaza. Esta medida debera
indicarse en los planos de construccion y en el contrato de construccion, y
debera ser verificada por el Distrito antes del inicio de las actividades de
demolicién y construccion.

MM-HAZ-7: Equipos de Respuesta para Derrames de Aceite o
Combustible (Componente de Demolicion y Componente de
Reurbanizacion en el Frente Costero). Antes de iniciar cualquier actividad
de demolicién o construccion correspondiente al Componente de Demolicién
y al Componente de Reurbanizacion en el Frente Costero, los proponentes del
proyecto deberan exigir al contratista principal que, mediante las condiciones
especificadas en el contrato de servicios profesionales, informe a los
trabajadores de la construccion sobre la ubicacion de los equipos de respuesta
para derrames de aceite o combustible, como desplegar las almohadillas
absorbentes de aceite y las directrices para su eliminacién adecuada. La
barcaza deberd contar con un juego completo de equipos de respuesta para
derrames de aceite/combustible a bordo durante todo el periodo de
construccién para permitir la implementacién rapida y oportuna de la
contencién de derrames. Esta medida debera indicarse en los planos de
construccion y en el contrato de construccion, y debera ser verificada por el
Distrito antes del inicio de las actividades de demolicién y construccién.

MM-HAZ-8: Monitoreo de Materiales Peligrosos (Componente de
Demolicion y Componente de Reurbanizacion en el Frente Costero).
Antes de iniciar cualquier actividad de demolicion o construccion
correspondiente al Componente de Demolicién y al Componente de
Reurbanizacion en el Frente Costero, los proponentes del proyecto deberan
exigir al contratista principal que, mediante las condiciones especificadas en
el contrato de servicios profesionales, designe personal de construccién
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para monitorear visualmente los derrames de aceite y combustible durante
la construccion. Si se detecta un derrame de aceite o combustible, se
apagara todo el equipo y se identificard, contendra y notificara el origen del
derrame. Esta medida deberd indicarse en los planos de construccién y en el
contrato de construccion, y debera ser verificada por el Distrito antes del
inicio de las actividades de demolicion y construccion.

MM-HAZ-9: Procedimientos de Carga de Barcazas (Componente de
Demolicion y Componente de Reurbanizacion en el Frente Costero).
Antes de iniciar cualquier actividad de demolicién o construccion
correspondiente al Componente de Demolicién y al Componente de
Reurbanizacion en el Frente Costero, los proponentes del proyecto deberan
exigir al contratista principal que, mediante las condiciones especificadas en
el contrato de servicios profesionales, determine los limites de carga de las
barcazas y los procedimientos de carga, y que marque el nivel de calado
adecuado en el casco de las barcazas de materiales para evitar alterar el
lecho de la Bahia. Esta medida debera indicarse en los planos de
construccion y en el contrato de construccion, y debera ser verificada por el
Distrito antes del inicio de las actividades de demolicion y construccion.

MM-HAZ-10: Colocacion de Pilotes Retirados (Componente de
Demolicion). Al colocar en la barcaza los muelles, embarcaderos, pasarelas
principales y pilotes desmontados y retirados, el contratista principal
(quien también debera informar a todos los subcontratistas involucrados)
del Componente de Demolicion debera utilizar una barcaza de cubierta
plana con paredes de contencién y "contenedores metalicos abiertos" para
evitar que caigan al agua sedimentos, madera, concreto o residuos
metalicos. El contratista debera ubicar la barcaza lo mas cerca posible de la
orilla al transferir materiales y/o escombros hacia y desde la barcaza de
trabajo. Si hay agua expuesta entre la barcaza y la orilla, se utilizaran
retenedores para evitar que los residuos caigan al agua. Esta medida se
establecera como condicion en el acuerdo profesional entre los proponentes
del proyecto y el contratista principal que supervise la remocion de pilotes,
y se indicara en los planos de construccion y/o en el contrato de
construccion, lo cual sera verificado por el Distrito antes del inicio de las
actividades de demolicion y construccion.

MM-HAZ-11: Limpieza de los Escombros y Materiales de Construccion
Retirados (Componente de Demolicion y Componente de
Reurbanizacion en el Frente Costero). El contratista principal y todos los
subcontratistas (en la medida en que sea aplicable) del Componente de
Demolicién y del Componente de Reurbanizacién en el Frente Costero
deberan eliminar la vegetaciéon marina de los materiales retirados del agua
antes de su eliminacion. El contratista principal y los subcontratistas
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correspondientes también deberan limpiar los escombros generados por las
actividades de construccion e instalar Medidas de Mejores Practicas de
Administracion (BMP) recomendadas en y alrededor de las bocas de los
desagiies pluviales. Esta medida deber4 indicarse en los planos de
construccion y/o en el contrato de construccion, y se deberan presentar al
Distrito pruebas fotograficas de la finalizacion de la limpieza del sitio y de las
BMP instaladas antes de que se efectiie el pago final al contratista.
Crear un peligro significativo mediante | Impact-HAZ-3: Potencial de PS MM-HAZ-12: Implementar un Programa de Manejo de Sedimentos LTS

el transporte, el uso o la eliminacién
habituales de materiales peligrosos

(Cont.)

Encontrar Sedimentos
Contaminados en el Frente Costero
Durante las Actividades de
Construccion del Proyecto
(Componente de Demolicion y
Componente de Reurbanizacién en
el Frente Costero). Las actividades de
construccion en el agua asociadas al
Componente de Demolicion y al
Componente de Reurbanizacién en el
Frente Costero, tales como la
extraccion de pilotes y la instalacién de
pilotes nuevos y de reemplazo, podrian
encontrar y alterar los sedimentos
contaminados existentes, en caso de
que los hubiera. Como resultado, los
sedimentos que actualmente se
encuentran depositados en el fondo de
la bahia podrian volver a entrar en la
columna de agua, causando su
exposicion a la fauna marina, como las
comunidades benténicas, los peces que
se alimentan en el fondo y/o el
plancton. Por lo tanto, la alteracién de
sedimentos potencialmente
contaminados dentro del sitio del
proyecto podria tener un impacto
ambiental significativo.

(Componente de Demolicion). Los proponentes del proyecto del
Componente de Demolicién deberan preparar e implementar un Programas
de Manejo de Sedimentos para evitar o reducir los posibles impactos que
puedan derivarse de las actividades de demolicién y construccion en el agua
del proyecto, las cuales podrian alterar los sedimentos contaminados
existentes.

El proponente del proyecto debe obtener un permiso de la Seccién 404 de la
CWA y un permiso de la Seccién 10 de la Ley de Rios y Puertos del USACE,
asf como una certificacién de calidad del agua de la Seccion 401 de la CWA
de la RWQCB antes de iniciar las actividades de demolicion y construccién
en el agua. Por lo tanto, el Programa de Manejo de Sedimentos se preparara
en consulta con la RWQCB y el USACE, y debera ser coherente con los
requisitos de los permisos de la Seccidén 404 y la Seccién 10 emitidos por el
USACE, asi como con la certificacion de calidad del agua de la Seccién 401
emitida por la RWQCB para el proyecto.

Antes del inicio de cualquier actividad de demolicion o construccion en el
agua, el proponente del proyecto del Componente de Demolicion debera
contratar a un Profesional Calificado, aprobado por el Distrito, con
experiencia sustancial (es decir, mas de 5 afios) en contaminacién de
sedimentos marinos, muestreo de sedimentos y remediacion de la
contaminacién. El Profesional Calificado debera preparar y supervisar la
implementacion de un Programa de Manejo de Sedimentos para las partes
del sitio del proyecto donde las actividades de construccion en el agua
puedan alterar los sedimentos. El Programa de Manejo de Sedimentos, cuya
implementacion sera responsabilidad del proponente del proyecto del
Componente de Demolicidn, estara vigente durante toda la duracion de las
actividades de demolicién y construccién en el frente costero para el
proyecto propuesto, o hasta que el Distrito y la RWQCB hayan determinado
que el Programa de Manejo de Sedimentos ya no es necesario.

El Programa de Manejo de Sedimentos debera incluir los siguientes
elementos, cada uno de los cuales cuenta con mecanismos de tiempo
especificos, tal como se identifica en la descripcion de cada elemento a
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continuacién:
1. Plan de Muestreo y Analisis (SAP). Antes de cualquier demolicién o

construccién en el agua que pueda alterar los sedimentos, el
Profesional Calificado debera: (1) delimitar el area de posible
alteracién (Area de Alteracién); (2) elaborar un Plan de Muestreo y
Andlisis (SAP) incluyendo el muestreo de sedimentos antes y después
de la construccion; y (3) realizar el muestreo de sedimentos. El SAP,
que deberd incluir un Programa de Aseguramiento y Control de
Calidad (QAPP) con Procedimientos Operativos Estandar (SOP), se
aplicara a todas las actividades del proyecto que alteren los
sedimentos y deberd establecer la metodologia especifica que se
utilizar, los lugares donde se tomaran las muestras y los
procedimientos adecuados de descontaminacién y eliminacién tanto
para el muestreo y andlisis previos a la construccién como para los
posteriores a la misma. Las muestras de sedimentos se someteran a
pruebas para detectar la presencia de Contaminantes de Preocupacién
(COC). Los COC especificos seran identificados por el Distrito en
consulta con la RWQCB.

Ademas, el area de muestreo y la metodologia de muestreo se
determinaran en consulta con la RWQCB y deberan identificar los
lugares de muestreo que se consideren apropiados para caracterizar
adecuadamente cualquier Area de Alteracién asociada con el proyecto
propuesto. Todo el muestreo de sedimentos debe realizarse antes de la
actividad de construccién que perturbe los sedimentos y se llevara a
cabo de conformidad con los requisitos del SAP. E1 SAP debe
presentarse a la RWQCB y al Distrito para su revisién y aprobacién, y la
evidencia de la aprobacién de la RWQCB debe presentarse al Distrito
para su verificacién.

Informe de Caracterizacion de Sedimentos. Una vez finalizado el
muestreo previo a la construccién, y antes de iniciar la construccion en
el agua, el Profesional Calificado debera elaborar un Informe de
Caracterizacion de Sedimentos en el que se describan la extension
vertical y lateral, asi como las concentraciones de los COC del sitio del
proyecto, en aquellas dreas donde se prevea el hincado o extraccién de
pilotes y otras actividades que alteren los sedimentos como parte de
este proyecto, o segun lo considere apropiado la RWQCB. El Informe de
Caracterizacion de Sedimentos se basara en el muestreo de sedimentos
previo a la construccién realizado de acuerdo con el SAP. El
proponente del proyecto del Componente de Demolicién debera
presentar el Informe de Caracterizacion de Sedimentos ala RWQCBy
al Distrito para su aprobacion, como representante de las condiciones
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de sedimentos existentes en el Area de Alteracién. Si el muestreo
previo a la construccién se realiza de forma incremental a medida que
se planifican diferentes fases o areas para la alteracion, el Profesional
Calificado debera preparar memorandos técnicos que documenten las
diferentes fases del muestreo, los cuales se presentaran para su
revision al Distrito y a la RWQCB a medida que se recopilen los datos.

3. Plan de Manejo de Sedimentos. El Profesional Calificado contratado
por el proponente del proyecto para el Componente de Demolicién
debera elaborar un Plan de Manejo de Sedimentos basado en las
conclusiones del Informe de Caracterizacién de Sedimentos descrito
anteriormente, en consulta con la RWQCB y el Distrito, y sujeto a la
aprobacion de ambos. Una vez aprobado, el Plan de Manejo de
Sedimentos sera implementado por el proponente del proyecto del
Componente de Demolicién y estara sujeto a la supervision regulatoria
de la RWQCB y el Distrito. Es importante destacar que el Plan de
Manejo de Sedimentos se revisara, sujeto a la conformidad del Distrito,
cada vez que se recopilen datos de esfuerzos de muestreo
incrementales (por ejemplo, cada fase, cada area planificada para la
alteracion) como parte de los Pasos 1y 2 descritos anteriormente. El
Plan de Manejo de Sedimentos describira en detalle las medidas
necesarias que se emplearan al alterar los sedimentos en el Area de
Alteracion para evitar que las actividades de construccion en el frente
costero generen contaminacion o agraven las condiciones de
contaminacién de sedimentos existentes documentadas en el Informe
de Caracterizacion de Sedimentos. El Plan de Manejo de Sedimentos
debera considerar y ser coherente con los requisitos del proyecto
especificados en las medidas de mitigacién de la MM-HAZ-2 a la MM-
HAZ-12, que incluyen varias BMP para evitar descargas accidentales
en las aguas de la Bahia, la MM-WQ-1, que exige un plan de monitoreo
de la calidad del agua, y la MM-WQ-2, que exige la implementacién de
varias mejores practicas de administracion (BMP) de la calidad del
agua, incluyendo requisitos especificos para actividades que alteran los
sedimentos, como el hincado de pilotes y las cortinas de turbidez
dobles para la alteracion de sedimentos en areas con contaminacién
elevada.

4. Muestreo y Andlisis Posteriores a la Construccion. Una vez
concluidas las actividades de construccién dentro de un Area de
Alteracidn, el Profesional Calificado debera llevar a cabo el muestreo y
el analisis posteriores a la construccion de conformidad con el SAP
(elaborado previamente en el Paso 1 anterior) para determinar si las
actividades de alteracion de los sedimentos en el agua dieron lugar a
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niveles de COC superiores a los niveles previos a la construccién
documentados en el Informe de Caracterizacién de Sedimentos. Los
resultados del muestreo y andlisis posteriores a la construccién
deberan presentarse ala RWQCB y al Distrito, en un plazo de 30 dias
tras la finalizacién del muestreo.

Remediacion. Si los resultados del muestreo posterior ala
construccion muestran que los niveles de COC superan los niveles
identificados en el muestreo previo a la construccion, se exigira la
implementacion de medidas correctivas para restablecer los niveles de
COC a valores iguales o inferiores a los observados en el muestreo
previo a la construccién. Sin embargo, no se exigira que el proyecto
reduzca los niveles de contaminacion a niveles inferiores a los del
muestreo previo a la construccién para cumplir con esta medida de
mitigacion. Estas acciones de remediacion, que se determinaran en
consulta con la RWQCB, de conformidad con los requisitos de la MM-
WQ-1, pueden incluir, en forma no limitativa, el dragado y/o la
cobertura de arena, grava o arena con grava, segun se determine
apropiado en consulta con el Distrito y la RWQCB.

Documentacion de Avance. Los proponentes del proyecto del
Componente de Demolicién deberan presentar un informe de avance a
la RWQCB y al Distrito para su revision de forma periédica durante las
actividades de remediacion; dichos informes deberan presentarse
como minimo cada tres meses y podran ser mensuales, lo cual se
determinard a discrecién de la RWQCB y del Distrito en funcién de las
circunstancias existentes en el momento de las actividades.

Documentacién Final. La documentacion final que acredite la
finalizacion de los trabajos de remediacién también debera
presentarse ante la RWQCB y el Distrito. Una vez que las
concentraciones de COC no superen los niveles previos a la
construccion documentados en el Informe de Caracterizacion de
Sedimentos, esta medida de mitigacion no exigira ninguna remediacién
adicional. Sin embargo, como requisito de la certificacién de la Seccién
401 de la CWA y en su calidad de agencia con jurisdiccién primaria
sobre la calidad del agua en la Bahia de San Diego, la Unidad de
Restauracion de Sitios de la RWQCB podria exigir medidas adicionales,
segun corresponda, en el curso de la prescripcion, supervisién y
aplicacién de acciones de remediacion (en virtud de la autoridad
otorgada en la Seccién 13304 del Cédigo de Aguas de California) que la
agencia considere necesarias para cumplir con la Ley de Agua Limpia y
la Ley de Control de la Calidad del Agua de Porter-Cologne.
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Mitigacion Mitigacion
Implementar la MM-WQ-1 y la MM-WQ-2, como se describe en la Seccién
3.7, Hidrologia y Calidad del Agua.
Estar situado en un sitio incluido enla | La medida Impact-HAZ-1y la medida PS Implementar la MM-HAZ-1, la MM-HAZ-2, y la MM-HAZ-12. LTS

Lista de Sitios con Materiales
Peligrosos elaborada de conformidad
con la Seccion 65962.5 del Codigo de
Gobierno y, en consecuencia, crearia
un riesgo significativo para el publico o
el medio ambiente

Impact-HAZ-3, como se ha descrito
anteriormente.

Implementar la MM-WQ-1 y la MM-WQ-2, como se describe en la Seccién
3.7, Hidrologia y Calidad del Agua.

Acumulativos

La contribucién incremental del proyecto propuesto a los impactos acumulativos relacionados con los riesgos y los materiales peligrosos no seria considerable desde el punto de vista
acumulativo, ya que no existe un impacto acumulativo significativo derivado de proyectos pasados, presentes y razonablemente previsibles. No se requiere ninguna medida de mitigacién

especifica para el impacto acumulativo.

3.7 Hidrologia y Calidad del Agua

Impactos del Proyecto

Incumplir los estandares de calidad del
agua o los requisitos de vertido de
residuos, o deteriorar la calidad de las
aguas superficiales o subterraneas

Impact-WQ-1: Incumplimiento de
los Estandares de Calidad del Agua y
Deterioro de la Calidad del Agua
Debido a la Alteracion de los
Sedimentos Durante la Construccién
en el Agua (Componente de
Demolicion y Componente de
Reurbanizacion en el Frente
Costero). El proyecto propuesto
incluye el Componente de Demolicion
y el Componente de Reurbanizacién en
el Frente Costero, los cuales
implicarian construccion en el agua y
la alteracion del lecho de la bahia,
incluyendo la remocion e instalacion
de pilotes, lo que podria provocar la
suspension temporal de los
sedimentos del lecho de la bahia y
afectar la calidad del agua. Ademas de
una disminucion de la claridad del
agua, los sedimentos en suspension
podrian provocar una ligera reduccion

PS

MM-WQ-1: Presentar la Certificacion de Calidad del Agua Prevista en la
Seccion 401 de la Ley de Agua Limpia y Monitorear la Turbidez y los
Componentes de Interés Durante la Perturbacion de los Sedimentos
Relacionada con la Construccién (Componente de Demolicién y
Componente de Reurbanizacion en el Frente Costero). Antes de iniciar
las actividades de demolicion y construccidén en el agua asociadas con el
Componente de Demolicién y el Componente de Reurbanizacién en el
Frente Costero que puedan alterar los sedimentos, los proponentes del
proyecto deberan presentar pruebas al Distrito de que se ha obtenido la
Certificacion de Calidad del Agua de la Seccién 401 de la Ley de Agua Limpia
(CWA) de la Junta Regional de Control de la Calidad del Agua de San Diego
(RWQCB) para las actividades que alteran los sedimentos, y de la aplicaciéon
por parte del USACE de la Seccién 404 y de la Seccion 10 de la Ley de Rios y
Puertos, asi como de la aplicacion por parte del Distrito de la Ordenanza de
Manejo de Aguas Pluviales y Control de Descargas.

A menos que la RWQCB exija medidas adicionales o alternativas que
proporcionen un grado equivalente o mayor de proteccién ambiental como
condiciones para la emision de la Certificacién de Calidad del Agua de la
Seccién 401 de la CWA, los proponentes del proyecto deberdn implementar
los siguientes pasos para garantizar que el proyecto propuesto no viole los
objetivos de calidad del agua del Plan de la Cuenca ni obstaculice la
implementacién del Marco para el Monitoreo y la Evaluacion en la Region de
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de los niveles de oxigeno y pH. Los
contaminantes y nutrientes de los
sedimentos también podrian quedar
en suspension en la columna de agua.
Aunque los efectos sobre la calidad del
agua derivados de la suspension de
sedimentos serian localizados y
temporales, las actividades que alteran
los sedimentos podrian infringir los
estandares de calidad del agua (por
ejemplo, los objetivos de calidad del
agua del Plan de la Cuenca de San
Diego), lo que supondria un impacto
significativo en el medio ambiente.

San Diego y el Método Estratégico de Evaluacion de la Calidad del Agua para
la Bahia de San Diego de la RWQCB de San Diego, ni entre en conflicto con
ellos de ninguna otra manera.

Los proponentes del proyecto deberan implementar capacitacion a los
contratistas sobre el manejo de embarcaciones antes de iniciar las
actividades de construccion en el agua. Se debera capacitar a los
operadores de embarcaciones para que sean conscientes de que
cualquier contacto con el fondo por parte de embarcaciones, barcazas,
anclas o pilotes de apoyo puede provocar la suspension de sedimentos,
lo que a su vez afecta a la calidad del agua y aumenta la turbidez.
Ademas, se deberad instruir a los operadores de embarcaciones para
que reduzcan al minimo las actividades que dirijan el remolino de la
hélice hacia areas poco profundas con sustratos que puedan quedar en
suspension y provocar un aumento de la turbidez.

Antes de iniciar cualquier actividad de construccién en el agua que
pueda alterar el lecho de la bahia, los proponentes del proyecto
deberan contratar a un profesional en calidad del agua, aprobado por
el Distrito, quien elaborara un plan de monitoreo de la calidad del agua
y llevard a cabo dicho monitoreo para demostrar, a satisfaccion del
Distrito y de la RWQCB, que las actividades de construccién no
infringen el Plan de la Cuenca ni los objetivos de calidad del agua
aplicables. Un profesional en calidad del agua con dos afios o mas de
experiencia en el campo debera realizar cualquier monitoreo de la
calidad del agua, el cual debera ser supervisado y aprobado por un
profesional en calidad del agua con diez afios o mas de experiencia
profesional en monitoreo de la calidad del agua.

El plan de monitoreo de la calidad del agua se basara en los estdndares
de monitoreo, desempefio y calidad ambiental del agua recogidos en las
Practicas de Manejo Recomendadas (BMP) y los Estandares Ambientales
del Distrito para las Actividades de Reparacién y Mantenimiento de
Estructuras Sobre el Agua en Instalaciones Portuarias Existentes,
Llevadas A Cabo por el Distrito Portuario Unificado de San Diego
(Distrito 2019b). Se requiere la aprobacion del plan por parte del Distrito
y de las agencias reglamentarias pertinentes antes de que puedan
iniciarse las actividades de construccion en el agua que puedan alterar el
lecho de la bahia. El plan debera incorporar: (1) todos los requisitos
reglamentarios de monitoreo y reporte especificos del permiso y (2) una
descripcion detallada del programa de monitoreo de la calidad del agua
propuesto. El plan debera identificar claramente los limites del proyecto,
los componentes quimicos de interés y los umbrales de calidad del agua;
y proporcionar una descripcion detallada del monitoreo de la calidad del
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agua que se llevara a cabo antes, durante y después de las actividades de
construccion para garantizar el cumplimiento de esta medida de
mitigacion. El monitoreo de la calidad del agua se llevara a cabo al menos
una vez por semana e incluird inspecciones visuales de la turbidez y los
residuos, asi como el monitoreo de la columna de agua utilizando equipo
de campo de monitoreo de la calidad del agua adecuado y calibrado para
medir, como minimo: turbidez, oxigeno disuelto y pH. Si el monitoreo de
la columna de agua indica que se superan los umbrales de calidad del
agua (por ejemplo, turbidez u oxigeno disuelto), se tomaran muestras de
la columna de agua y se analizaran para detectar los compuestos
quimicos de interés especificos del proyecto. Los umbrales de calidad del
agua en la estacion de cumplimiento son los siguientes:

pH <7.0 0>9.0,

La concentracion de oxigeno disuelto (DO) disminuy6 en mas de un
10% en comparacion con la estacion de referencia,

Turbidez:

o  Silaturbidez en la estacion de referencia es de 0 a 50 unidades de
turbidez nefelométricas (NTU), el aumento maximo derivado de
las actividades de construccion no debe superar el 20% de la
turbidez medida en la estacion de referencia,

o  Silaturbidez en la estacion de referencia es de 51 a 100 NTU, la
turbidez en la estacion de cumplimiento no debe aumentar en
210 NTU debido a las actividades de construccién, y

o  Silaturbidez en la estacion de referencia es >100 NTU, el
aumento maximo debido a las actividades de construccién no
debe exceder el 10 por ciento por encima de los niveles de
referencia.

Los proponentes del proyecto deberan recurrir a un laboratorio
certificado por el Programa de Acreditacién de Laboratorios
Ambientales del Estado de California (ELAP) para todas las pruebas
analiticas, salvo en aquellos casos en que las mediciones puedan
determinarse de inmediato sobre el terreno y no se ponga en riesgo la
calidad de las muestras al prolongarse el tiempo de transporte hasta el
laboratorio para su analisis.

Los contratistas de los proponentes del proyecto deberan instalar una
o varias cortinas de turbidez alrededor de las 4reas de hincado de
pilotes u otras actividades que alteren los sedimentos, con el fin de
limitar la pluma de turbidez visible en la superficie al area de
construccidn. La cortina de turbidez consistira en una cortina
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suspendida lastrada con una linea flotante en la superficie y se
extendera desde la superficie hacia la columna de agua sin alterar el
fondo, teniendo en cuenta la elevacion mas baja de la marea y el
movimiento de la cortina dentro de la columna de agua. La cortina de
turbidez deberd cumplir con las especificaciones de disefio, instalacién,
uso, desempefio y/o modificacion descritas en las Mejores Practicas de
Administracion y Estaindares Ambientales del Distrito para Actividades
de Reparacion y Mantenimiento Estructural sobre el Agua de
Instalaciones Portuarias Existentes Realizadas por el Distrito Portuario
Unificado de San Diego (Distrito 2019b). La instalacion de la cortina de
turbidez debera cumplir con los siguientes requisitos:

o  Las cortinas de turbidez deben estar fabricadas con material
geotextil de Tipo 1L

o Lascortinas de turbidez deben limitar la pluma de turbidez visible
en la superficie o los residuos superficiales al drea de construccion y
de perturbacion de los sedimentos, y deben controlar y contener la
migracion de sedimentos o residuos resuspendidos tanto en la
superficie del agua como en profundidad.

o  Las cortinas de turbidez deben mantenerse como un recinto de
turbidez completo. Las cortinas de turbidez deben estar apoyadas
por barreras flotantes para residuos en areas de aguas abiertas,
como a lo largo del lado maritimo del area de perturbacion. Las
cortinas de turbidez pueden conectarse a embarcaciones, muelles,
pilotes o la costa para mantener su eficacia.

o  Laparte inferior de las cortinas de turbidez debe lastrarse con
pesos o varillas fijadas a la base del tejido para resistir la
flotabilidad natural del tejido de la cortina de turbidez y
disminuir su tendencia a moverse en respuesta a las corrientes.
Cuando sea aplicable, las cortinas de turbidez flotantes deben
anclarse y desplegarse desde la superficie del agua justo por
encima del sustrato sin perturbar el fondo ni las praderas de
zostera marina, basandose en la elevacién de la marea mas baja y
el balanceo de la cortina dentro de la columna de agua.

o  Siesnecesario, deben instalarse cortinas de turbidez con solapas
de marea para facilitar el despliegue de la cortina en areas de
mayor caudal. Segun lo determine el Distrito, y sujeto a la
aprobacion de la RWQCB de conformidad con la CWAy la Ley de
Control de la Calidad del Agua de Porter-Cologne, se pueden
utilizar cortinas de aire junto con cortinas de turbidez para
contener los sedimentos resuspendidos, mejorar la seguridad de

NI = Ningtin impacto LTS = Menos que significativo

Distrito Portuario Unificado de San Diego

PS = Potencialmente significativo

Borrador del Informe de Impacto Ambiental (EIR) del Proyecto del Muelle de Pesca Comercial de Shelter Island

S = Significativo

SU = Significativo e inevitable

ES-49



Resumen Ejecutivo

Ascent

Asunto

Impacto

Importancia
antes dela
Mitigacion

Importancia
después de
la
Mitigacion

Medidas de Mitigacion

los trabajadores y permitir que las barcazas entren y salgan del
area de trabajo sin necesidad de abrir y cerrar las compuertas de
las cortinas de turbidez.

o  Las cortinas de turbidez deben ser monitoreadas continuamente
para detectar dafios, desplazamientos o huecos, y deben
repararse de inmediato cuando ya no sean continuas o se hayan
aflojado.

o Lascortinas de turbidez no deben retirarse hasta que la pluma de
turbidez visible se haya disipado y/o se hayan recogido y eliminado
los residuos de la superficie.

o  Las cortinas de turbidez seran instaladas por el o los contratistas
del proponente del proyecto de conformidad con las Mejores
Practicas de Administracion y Estdndares Ambientales del
Distrito para Actividades de Reparacién y Mantenimiento
Estructural sobre el Agua de Instalaciones Portuarias Existentes
Realizadas por el Distrito Portuario Unificado de San Diego
(Distrito 2019b).

e Elresponsable designado del control de la calidad del agua debera
interrumpir los trabajos para garantizar que la turbidez no se extienda
mas alla de la zona inmediata de construccidn. Si se supera alguno de
los umbrales de turbidez indicados anteriormente, el responsable del
control de la calidad del agua podra ordenar la suspension temporal de
las actividades de construccion. En funcién de los requisitos
establecidos en la Certificacion de Calidad del Agua de la Seccién 401
de la Ley de Agua Limpia (CWA), es posible que se exija a los
proponentes del proyecto que alerten a las agencias reglamentarias si
se observa un incumplimiento de la calidad del agua. Ademas, los
proponentes del proyecto coordinaran las actividades de monitoreo de
la calidad del agua y proporcionaran copias de todos los datos
mensuales de monitoreo de la calidad del agua ala RWQCB de San
Diego y al Distrito durante toda la duracién de la construccién del
proyecto, tal como se describe en el calendario de informes del plan de
monitoreo aprobado por la agencia o en los permisos especificos del
proyecto.

MM-WQ-2: Implementar las Mejores Practicas de Administracion de la
Calidad del Agua Durante la Construccion (Componente de Demolicién
y Componente de Reurbanizacion en el Frente Costero). Durante las
actividades de demolicion y construccion relacionadas con el Componente
de Demolicion y el Componente de Reurbanizacion en el Frente Costero, los
proponentes del proyecto deberan implementar las mejores practicas de
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administracion (BMP), las cuales deberan figurar en las especificaciones y
planos del contratista, y se debera presentar la documentacién
correspondiente al Distrito. A menos que la Junta Regional de Control de la
Calidad del Agua de San Diego (RWQCB) exija medidas adicionales o
alternativas que proporcionen un grado equivalente o mayor de proteccién
ambiental como condiciones para la emision de la Certificacién de Calidad

del Agua de la Seccién 401 de la CWA, los proponentes del proyecto deberan

implementar las siguientes BMP relacionadas con la construccion:

o  El contratista debera comprender plenamente y cumplir con los

términos y condiciones de las autorizaciones y permisos obtenidos, asi

como con todas las mejores practicas de administracion (BMP) del
proyecto.

e Con la excepcidn del transporte de materiales, incluyendo las entregas

y retiradas de materiales y equipo, todas las actividades de
construccién deberan realizarse dentro del perimetro designado del
proyecto.

e Se minimizard la alteracion del fondo de la bahia y de las areas
intermareales.

e Semantendran en el sitio los tipos y cantidades suficientes de
materiales para contener cualquier derrame o liberacién involuntaria
de materiales que puedan causar una situacién de contaminacién o
molestia si los materiales llegan a las aguas de los Estados Unidos y/o
del Estado.

e Los proponentes del proyecto deberan manejar, almacenar, tratar y
eliminar adecuadamente los residuos de conformidad con las leyes y
reglamentos federales, estatales y locales aplicables. Se implementara

la administracién de residuos para evitar o minimizar la exposicion de

los residuos a la precipitacion o a la escorrentia de aguas pluviales. El
almacenamiento, manejo, tratamiento o eliminacion de residuos no
deberé crear condiciones de contaminacion, adulteracién o molestia
segun se definen en la Seccion 13050 del Codigo de Aguas de
California.

. Se colocaran redes, sacos de arena, lonas u otras formas de barreras
alrededor de las areas de preparacién en tierra y frente al mar para
evitar que los residuos entren en el agua.

e Todo el equipo debe lavarse antes de su transporte al sitio del proyecto
y debe estar libre de sedimentos, residuos y materias extrafias. Todo el

equipo que entre en contacto directo con el agua superficial debera
limpiarse con vapor antes de su uso. Todo el equipo que utilice gas,
aceite, fluido hidraulico u otros productos derivados del petréleo
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debera inspeccionarse para detectar fugas antes de su uso y debera
supervisarse para detectar fugas. El equipo fijo (por ejemplo, motores,
bombas, generadores, etc.) debera colocarse sobre bandejas de goteo u
otros tipos de contencion.

e Se mantendran barreras flotantes alrededor del area del proyecto para
recoger los residuos flotantes. Los buzos deberan recuperar los
residuos no flotantes del fondo de la bahia en un plazo de 72 horas
desde que se detecte su presencia. Todos los residuos y la basura
deberan recogerse y depositarse en los contenedores de residuos
adecuados al final de cada jornada de construccion.

e Unavez finalizado el proyecto, todos los residuos generados por el
mismo, los materiales de construccion, el material sobrante, los
desechos y la basura deberan retirarse del sitio del proyecto para su
eliminacion en un vertedero autorizado u otro sitio de eliminacidn, de
conformidad con las leyes y regulaciones federales, estatales y locales.

e Todos los residuos y la basura deberan recogerse y depositarse en los
contenedores de residuos adecuados al final de cada jornada de
construccion.

o Seprohibird el vertido de materiales peligrosos en la Bahia de San
Diego.

e Sedeben especificar los requisitos de movimiento de embarcaciones
con control de carga, sujecién de amarras y/o potencia de los
remolcadores y embarcaciones de apoyo en el sitio del proyecto para
evitar la resuspension de sedimentos. Dichas medidas pueden incluir
restricciones de velocidad, el establecimiento de 4reas de acceso
restringido (seglin se delinea en las especificaciones de construccion
del proyecto) y el uso de embarcaciones de poco calado para evitar la
perturbacion y/o resuspension de sedimentos. El contratista debera
garantizar el cumplimiento de estas restricciones.

e El contratista o contratistas de construccion/demolicion deberan
instalar y mantener una longitud continua de cortinas de turbidez que
rodeen por completo las actividades del proyecto tanto dentro como
sobre el agua, con el fin de controlar y contener la migracion de
sedimentos resuspendidos en la superficie del agua y en profundidad.
La instalacién de la cortina de turbidez debera cumplir con los
siguientes requisitos:

o  Las cortinas de turbidez deben estar fabricadas con material
geotextil de Tipo II1.

o Las cortinas de turbidez deben limitar la pluma de turbidez visible
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en la superficie o los residuos superficiales al area de construccién
y de perturbacién de los sedimentos, y deben controlar y contener
la migracion de sedimentos o residuos resuspendidos tanto en la
superficie del agua como en profundidad.

Las cortinas de turbidez deben mantenerse como un recinto de
turbidez completo. Las cortinas de turbidez deben estar apoyadas
por barreras flotantes para residuos en dreas de aguas abiertas,
como a lo largo del lado maritimo del area de perturbacién. Las
cortinas de turbidez pueden conectarse a embarcaciones, muelles,
pilotes o la costa para mantener su eficacia.

La parte inferior de las cortinas de turbidez debe lastrarse con
pesos o varillas fijadas a la base del tejido para resistir la
flotabilidad natural del tejido de la cortina de turbidez y disminuir
su tendencia a moverse en respuesta a las corrientes. Cuando sea
necesario, las cortinas de turbidez deben anclarse y desplegarse
desde la superficie del agua hasta justo por encima del sustrato.

Si es necesario, deben instalarse cortinas de turbidez con solapas de
marea para facilitar el despliegue de la cortina en areas de mayor
caudal. Segtin lo determine el Distrito, y sujeto a la aprobacién de la
RWQCB de conformidad con la CWA y la Ley de Control de la
Calidad del Agua de Porter-Cologne, se pueden utilizar cortinas de
aire junto con cortinas de turbidez para contener los sedimentos
resuspendidos, mejorar la seguridad de los trabajadores y permitir
que las barcazas entren y salgan del area de trabajo sin necesidad
de abrir y cerrar las compuertas de las cortinas de turbidez.

Las cortinas de turbidez deben ser monitoreadas continuamente
para detectar dafios, desplazamientos o huecos, y deben repararse
de inmediato cuando ya no sean continuas o se hayan aflojado.

Las cortinas de turbidez no deben retirarse hasta que la pluma de
turbidez visible se haya disipado y/o se hayan recogido y eliminado
los residuos de la superficie.

Las cortinas de turbidez seran instaladas por el o los contratistas
del proponente del proyecto de conformidad con las Mejores
Précticas de Administracion y Estdndares Ambientales del Distrito
para Actividades de Reparacion y Mantenimiento Estructural sobre
el Agua de Instalaciones Portuarias Existentes Realizadas por el
Distrito Portuario Unificado de San Diego (Distrito 2019b).

Procedimientos Especificos para Actividades en el Agua (Instalacion de
Pilotes). Los proponentes del proyecto deberan llevar a cabo la
instalacion y la extraccion de pilotes de manera que se implementen
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los requisitos de los permisos aplicables, incluyendo el permiso de la
Seccién 404 de la Ley de Agua Limpia (CWA) expedido por el Cuerpo
de Ingenieros del Ejército de los Estados Unidos y la Certificacion de
Calidad del Agua de la Seccién 401 de la CWA expedida por la Junta de
Control de la Calidad del Agua de San Diego (RWQCB) (si fuera
aplicable). Es posible que se requiera el hincado de pilotes por
impacto, inyeccion de agua a presion interna o el hincado de pilotes
temporales, segtin el tipo de instalacion o extraccion de pilotes que se
realice. El contratista o contratistas de construccién/demolicion
deberan desplegar y mantener una longitud continua de cortinas de
turbidez que rodeen completamente las areas propuestas para la
instalacion y extraccion de pilotes, a fin de controlar y contener la
migracion de sedimentos resuspendidos en la superficie del agua y en
profundidad. La instalacion de cortinas de turbidez para la instalacién
y remocion de pilotes debera cumplir con los requisitos descritos
anteriormente en esta medida. Se requeriran las siguientes medidas
adicionales segtin el tipo de remocion o instalacion de pilotes que se
realice.

Hincado y Extraccién de Pilotes

La extraccion de los pilotes se llevara a cabo mediante el método de
traccion directa para pilotes de concreto, madera y compuestos.
Debido a la antigiiedad y el estado de los pilotes existentes, se prevé
que no todos los pilotes puedan extraerse por completo. En esos casos,
los pilotes se cortaran a la altura de la linea de lodo o por debajo de ella
y se dejaran bajo el nivel del suelo. Si el contratista identifica algiin
pilote que no pueda retirarse por completo, debera notificarlo al
Distrito para verificar que se hayan agotado todos los medios y
métodos antes de cortarlo a la altura de la linea de lodo o por debajo
de ella y dejarlo bajo el nivel del suelo. Si bien puede haber un aumento
inicial de escombros (incluyendo los escombros de concreto de los
pilotes existentes que se retiraran) en el agua durante la demolicién
del muelle y la remocidn de los pilotes (por la remocién de la cubierta
y de los pilotes), el contratista de demolicién cumpliria con los
requisitos de calidad del agua emitidos por la RWQCB. Esto limitaria la
posibilidad de violaciones de los estandares de calidad del agua a un
nivel insignificante. La remocién de los pilotes podria resuspender
algunos sedimentos del fondo y crear plumas de turbidez localizadas y
temporales, asi como problemas de calidad del agua asociados, como
se menciond anteriormente. Sin embargo, dichos impactos ocurririan
en un area relativamente pequefia y localizada, contenida dentro de las
cortinas de turbidez desplegadas.
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Los pilotes retirados de areas con contaminacion presente no deben
ser sacudidos, lavados con manguera, despojados o raspados, dejados
colgando para que goteen, ni sometidos a ninguna otra accién
destinada a limpiar o eliminar el material adherido a los pilotes sobre
el agua o cerca de ella. Estas actividades solo deben realizarse en
tierra, donde los escombros, sedimentos u otros materiales asociados
con los pilotes retirados no puedan volver a entrar en la via fluvial.

Hincado de Pilotes Temporales o Anclaje

Se podré recurrir al hincado de pilotes temporales o al anclaje si asf lo
autoriza la Certificacién de Calidad del Agua de la Seccién 401 de la Ley
de Agua Limpia (CWA) de la RWQCB. Si se utiliza el anclaje, las anclas
deberan bajarse y retirarse lentamente para reducir la perturbacion de
los sedimentos de la bahia. Si se utiliza el hincado de pilotes
temporales, cuando se levanten los pilotes temporales durante la
construccion en el agua, deberan levantarse lentamente, a una
velocidad que no supere un cuarto de la velocidad a la que se levantan
los pilotes temporales durante el funcionamiento normal. Antes de que
el pilote temporal alcance la subsuperficie del fondo de la bahia
durante su retirada, el operador debera realizar la extraccion del pilote
temporal en intervalos de 2 minutos (extraccion repetida de 2 minutos
seguida de una pausa de 2 minutos) para reducir la perturbacién de los
sedimentos de la Bahia.

Inyeccién de Agua a Presion Interna

Se podra utilizar la inyeccion de agua a presion interna si asi lo
autoriza el permiso de la Seccion 404 de la CWA del USACE o la
Certificacion de Calidad del Agua de la Seccién 401 de la CWA de la
RWAQCB. El uso de la inyeccién de agua a presion interna estara sujeto
a las limitaciones que determine la RWQCB durante el proceso de
obtencion de permisos para la Seccién 401, incluyendo el caudal de
agua, la velocidad de la boquilla de la inyeccién, la duracién y otros
requisitos.

Ademas, se aplicaran todos los requisitos especificos descritos en esta medida,
amenos que la RWQCB de San Diego, la agencia gubernamental encargada de
hacer cumplir la CWA y la Ley Estatal de Control de la Calidad del Agua Porter-
Cologne, considere que son apropiadas y necesarias medidas adicionales o
alternativas que proporcionen un grado equivalente o mayor de proteccién
ambiental para emitir la Certificacién de Calidad del Agua de la Seccién 401 de
la CWA.

Incumplir los estandares de calidad del | Impact-WQ-2: Deterioro de la

PS Implementar la medida de mitigacion MM-WQ-2.

LTS
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agua o los requisitos de vertido de
residuos, o deteriorar la calidad de las
aguas superficiales o subterraneas

(Cont.)

Calidad del Agua Debido al Vertido
Accidental de Materiales Peligrosos
en la Bahia de San Diego
(Componente de Demolicion y
Componente de Reurbanizacion en el
Frente Costero). Las actividades de
construccion del proyecto relacionadas
con el Componente de Demolicién y el
Componente de Reurbanizacion en el
Frente Costero implicarian el uso y la
eliminacion de residuos peligrosos,
incluyendo combustibles, lubricantes y
solventes. Estos materiales peligrosos
podrian liberarse accidentalmente en la
Bahia de San Diego durante las
actividades de construccion, lo que
podria tener un impacto
potencialmente significativo en la
calidad del agua.

Modificar el sistema de drenaje
existente de tal manera que (2)
obstaculice o desvie las corrientes de
inundacion

La implementacién del proyecto
propuesto no alteraria de manera
sustancial el régimen de drenaje actual
del sitio o rea, incluyendo la
modificacion del curso de un arroyo o
rio ni la adicién de superficies
impermeables que obstaculicen o
desvien las corrientes de inundacion.
Los impactos serian menos que
significativos.

LTS

No se requiere ninguna medida de mitigacion.

LTS

Conflicto con un plan de control de la
calidad del agua o un plan de
administracion sostenible de las aguas
subterraneas

Impact-WQ-1 e Impact-WQ-2.

PS

Implementar las medidas de mitigacion MM-WQ-1 y MM-WQ-2, como se ha LTS

descrito anteriormente.

Acumulativos

La contribucién incremental del proyecto propuesto a los impactos acumulativos sobre la calidad del agua seria considerable antes de aplicar las medidas de mitigacion (Impact-C-WQ-1 e

Impact-C-WQ-2).

Sin embargo, no se requeririan medidas de mitigacion adicionales especificas para los impactos acumulativos. Mas bien, el proyecto deberia obtener un permiso de la Seccién 404 de la CWA y un
permiso de la Seccién 10 de la Ley de Rios y Puertos del USACE, asi como una Certificacién de Calidad del Agua de la Seccién 401 de la CWA de la RWQCB, ademas de implementar la MM-WQ-1 y la MM-
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WQ-2, como se discute en la Seccién 3.7, Hidrologia y Calidad del Agua.

Con las medidas de mitigacién incorporadas, la contribucién del proyecto seria menos que considerable de manera acumulativa, ya que no empeoraria la calidad del agua en la Bahia de San Diego.
Por lo tanto, la contribucién del proyecto propuesto a los impactos acumulativos relacionados con la hidrologia y la calidad del agua no seria considerable en términos acumulativos y no se
requeririan medidas de mitigacion adicionales especificas para los impactos acumulativos.

3.8 Uso y Planificacion del Terreno

Impactos del Proyecto

Causar un impacto ambiental
significativo debido a un conflicto con
cualquier plan, politica o regulacién de
uso de terreno adoptado con el fin de
evitar o mitigar un efecto ambiental

Es posible que la implementacion del
proyecto propuesto no cause un
impacto ambiental significativo debido
a un conflicto con un plan, una politica
o0 una regulacion de uso de terreno
adoptados con el fin de evitar o mitigar
un efecto ambiental. Por lo tanto, este
impacto es menos que significativo.
Los impactos potencialmente
significativos incluyen los siguientes.

LTS

No se requiere ninguna medida de mitigacion.

CONDITION-LU-1: Llevar A Cabo Modelizacion y Monitoreo Continuos
del Aumento del Nivel del Mar, Asi Como Modelizacion para la
Administracion Adaptativa. Para las estructuras del proyecto que se prevé
que queden inundadas segun el escenario intermedio-alto de 2070 (los
Muelles del 4 al 8, asi como pasarelas, plataformas, muelles y rampas
asociadas a estas estructuras), el proponente del proyecto llevara a cabo un
monitoreo continuo de estas estructuras cada cinco afios tras la finalizacién
de la Parte 1 del Componente de Reurbanizacion en el Frente Costero. Si, a
través del monitoreo, las condiciones observadas de aumento del nivel del
mar parecen ser inconsistentes con las proyecciones identificadas en este
EIR, se llevara a cabo una evaluacion especifica del sitio para identificar
proyecciones futuras del aumento del nivel del mar utilizando la mejor
informacion cientifica disponible (se prevé que sea la actualizacion del
aumento del nivel del mar del Consejo de Proteccién Oceanica, que
generalmente ocurre cada cinco afios) e identificar estrategias de
adaptacion apropiadas para garantizar que estas areas sean resilientes a las
inundaciones costeras y a la inundacién por el aumento del nivel del mar.
Dichas estrategias pueden incluir un esfuerzo a nivel de vecindario, la
elevacion de los terrenos, proteccion adicional de la costa, la remocion o el
traslado de activos, y la conversion de superficies impermeables en
superficies permeables. Esta sera una condicion del Permiso de Desarrollo
Costero para el Componente de Reurbanizacion en el Frente Costero.

LTS

Acumulativos

La contribucién incremental del proyecto propuesto a los impactos acumulativos relacionados con el uso de terreno y la planificacién no seria considerable desde el punto de vista acumulativo, ya
que no existe un impacto acumulativo significativo derivado de proyectos pasados, presentes y razonablemente previsibles. No se requiere ninguna medida de mitigacion especifica para el

impacto acumulativo.
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3.9 Ruido y Vibraciones
Impactos del Proyecto
Generacion de un aumento La implementacién del proyecto LTS No se requiere ninguna medida de mitigacion. LTS
considerable, ya sea temporal o propuesto no generaria un aumento
permanente, de los niveles de ruido sustancial, ya sea temporal o
ambiental por encima de los permanente, de los niveles de ruido
estandares establecidos ambiental en las inmediaciones del

proyecto que supere los estindares

locales de ruido.
Generacion de niveles excesivos de Impact-NOI-1: Potencial de Resultar PS MM-NOI-1: Reducir las Vibraciones Potencialmente Daiiinas en los LTS

vibraciones transmitidas por el suelo o
de ruido transmitido por el suelo

en Dafios Estructurales en
Estructuras Cercanas Debido a las
Actividades de Construccion que
Generan Vibraciones (Componente
de Reurbanizacion en el Frente
Costero). Las vibraciones generadas
por el hincado de pilotes por impacto
asociado al Componente de
Reurbanizacion en el Frente Costero
podrian superar el umbral de dafio
estructural en un radio de 52 pies
alrededor de la zona de hincado de
pilotes por impacto.

Edificios Cercanos Derivadas de la Construccion del Proyecto
(Componente de Reurbanizacion en el Frente Costero). Durante las
actividades de construccién, el proponente del proyecto debera evitar las
actividades de hincado de pilotes dentro de las distancias de umbral de
dafio potencial de 52 pies de los Edificios A al D. En caso de que el Distrito
determine que no es factible que el proponente del proyecto evite las
actividades de construccién dentro de las distancias de umbral de dafio
potencial, el proponente del proyecto debera reducir el impacto potencial
mediante la implementacién de equipo o técnicas de construccion
alternativos aprobados por el Distrito, tales como, entre otros, los
siguientes:

e Sustituir el hincado de pilotes por impacto con pilotes de presion o
pilotes perforados (por ejemplo, pilotes moldeados en el boquete
perforado, pilotes vertidos en el lugar).

e Otras técnicas o medidas de construccién identificadas por el ingeniero
del proyecto que sean eficaces para reducir la vibracién y que cuenten
con la aprobacion del Distrito, y que no den lugar a impactos
adicionales no considerados previamente en el EIR.

Si el Distrito determina que estas técnicas no pueden implementarse
plenamente o que no son suficientes para situar las estructuras afectadas
fuera de la distancia limite aplicable, el proponente del proyecto debera
adoptar las siguientes medidas adicionales para proteger los edificios que se
encuentren dentro de las distancias limite de dafio potencial por vibraciones
de la construccion:

o  Elproponente/contratista del proyecto debera contratar a un
ingeniero estructural o geotécnico con licencia para que lleve a cabo
estudios previos a la construccion de las estructuras dentro de una
distancia de 52 pies del area de hincado de pilotes (incluyendo la toma
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de fotografias y/o videos) para documentar las condiciones existentes
del edificio para su futura comparacion si se sospecha de algun dafio
relacionado con las vibraciones o como resultado de las actividades del
hincado de pilotes.

Basandose en su criterio profesional y en el andlisis de los edificios
especificos afectados, el ingeniero estructural o geotécnico con licencia
debera presentar al Distrito recomendaciones por escrito sobre las
distancias de impacto revisadas para los edificios potencialmente
afectados, en caso de que estas difieran de los 52 pies.

Si el ingeniero estructural determina que no existe riesgo potencial
para la seguridad ptblica ni posibilidad de que se produzcan dafios
estructurales durante las actividades de hincado de pilotes, no sera
necesario desalojar los edificios, incluso si el hincado se realiza a
menos de 52 pies de los mismos.

Si el ingeniero estructural determina que existe un riesgo potencial para
la seguridad puiblica o de que se produzcan dafios estructurales durante
las actividades de hincado de pilotes a menos de 52 pies de los edificios A
al D (o0 a una distancia revisada en funcion de las recomendaciones por
escrito presentadas al Distrito para su revision y aprobacion), entonces,
antes y durante las actividades de hincado de pilotes que se realicen a
menos de 52 pies de los edificios A al D (o a una distancia de seguridad
aprobada de otro modo por el Distrito en base a las recomendaciones del
ingeniero estructural presentadas al Distrito), dichos edificios deberan
ser desalojados.

Si es necesario desalojar uno o mas de los edificios A al D durante los
trabajos de hincado de pilotes dentro de la distancia de seguridad
aprobada, el contratista debera notificarlo por escrito a los ocupantes
de los edificios con un minimo de 10 dias habiles de antelacién al inicio
de dichos trabajos dentro de dicha distancia de seguridad. La
notificacién debera incluir la(s) fecha(s) prevista(s) y la duracién de las
actividades de hincado de pilotes que requieran el desalojo del edificio.
El contratista debera coordinarse con los ocupantes del edificio para
garantizar que los edificios sean desalojados antes del inicio del
hincado de pilotes dentro de esta distancia de seguridad. Los edificios
solo podran ser reocupados una vez que el ingeniero del proyecto haya
confirmado que todas las actividades de hincado de pilotes dentro de la
distancia de seguridad de los edificios correspondientes hayan sido
completadas.

Si el ingeniero estructural autorizado (en consulta con otros ingenieros
autorizados, como un ingeniero geotécnico, seglin corresponda)
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determina que pueden producirse dafios en la fachada y/o en la
estructura durante el hincado de pilotes, el proponente del proyecto
debera llevar a cabo un monitoreo durante la construccién para
verificar si hay dafios relacionados con las vibraciones durante el
hincado de pilotes. Dicho monitoreo puede incluir mediciones de
vibraciones obtenidas dentro o fuera de los edificios u otras pruebas y
observaciones que el ingeniero estructural considere apropiadas.

Se debera presentar al Distrito, tras la finalizacion de cada fase
(suponiendo que los Edificios A al D se encuentren dentro de la
distancia de seguridad durante mas de una fase), un informe de
monitoreo de vibraciones de la construccién que resuma los resultados
de todo el monitoreo de vibraciones durante el hincado de pilotes
dentro de la distancia de seguridad de los Edificios A al D. El informe de
monitoreo de vibraciones debera incluir una descripcion de los
métodos de medicion, el equipo utilizado, los certificados de
calibracién y los graficos necesarios para identificar claramente las
ubicaciones de monitoreo de vibraciones. Se debera incluir una
explicacion de todos los eventos que excedieron los limites de
vibracién, incluyendo la documentacion adecuada que respalde los
reclamos, como la documentacion de cualquier dafio estético, menor o
mayor como resultado de las actividades de hincado de pilotes
relacionadas con el proyecto.

Si se determina que se han producido dafios en edificios existentes
como consecuencia de las actividades de hincado de pilotes
relacionadas con el proyecto o de otras actividades de construccion
relacionadas con el proyecto que generen vibraciones, el Distrito sera
responsable financieramente de las reparaciones necesarias, ya sean
estructurales o estéticas, para devolver el edificio dafiado a su estado
anterior. Una vez finalizadas las reparaciones, un ingeniero estructural
calificado u otro profesional con licencia llevara a cabo un estudio de
verificacion posterior a la reparacion para confirmar que el edificio ha
sido restaurado a una condicién comparable a su estado anterior. Si el
estudio identifica reparaciones incompletas o inadecuadas, se
implementaran medidas adicionales hasta que la estructura sea
restaurada a su condicién original, tal como se determing en el estudio
previo a la construccion.

Exponer a las personas a niveles
excesivos de ruido en pistas de
aterrizaje o aeropuertos

trabajan en el area del proyecto a

niveles excesivos de ruido procedentes

Implementar el proyecto propuesto no LTS No se requiere ninguna medida de mitigacion.
expondria a las personas que residen o

LTS
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Importancia lg:!l;o;tz:;?
Asunto Impacto antes dela Medidas de Mitigacion pla
Mitigacion Mitigacion
de una pista de aterrizaje privada, un
aeropuerto publico o un aeropuerto de
uso publico.
Acumulativos

La contribucién incremental del proyecto propuesto a los impactos acumulativos relacionados con el ruido y las vibraciones no serfa considerable desde el punto de vista acumulativo, ya que no
existe un impacto acumulativo significativo derivado de proyectos pasados, presentes y razonablemente previsibles. No se requiere ninguna medida de mitigacion especifica para el impacto

acumulativo.

3.10 Transporte

Impactos del Proyecto

Conflicto con un programa, plan, El proyecto propuesto no entraria en LTS No se requiere ninguna medida de mitigacion. LTS
ordenanza o politica que trate sobre el | conflicto con ningtin programa, plan,
sistema de circulacion ordenanza o politica que trate sobre el
sistema de circulacion, incluyendo las
infraestructuras de transporte ptiblico,
carreteras, carriles para bicicletas y vias
peatonales.
Entraria en conflicto o seria El proyecto propuesto no entrarfa en LTS No se requiere ninguna medida de mitigacion. LTS
incompatible con la seccion 15064.3, conflicto ni seria incompatible con la
subdivision (b), de las Directrices Seccion 15064.3, subdivision (b), de
Estatales de la CEQA. las Directrices Estatales de la CEQA.
Resultar en un suministro insuficiente | El proyecto propuesto no provocaria LTS No se requiere ninguna medida de mitigacion. LTS
de estacionamiento, lo que provocarfa | un suministro insuficiente de
una disminucién del acceso publico a estacionamiento que pudiera reducir
la costa el acceso publico a la costa. Los
impactos serfan menos que
significativos.

Acumulativos

La contribucién incremental del proyecto propuesto a los impactos acumulativos relacionados con el transporte no seria considerable desde un punto de vista acumulativo, ya que no existe un
impacto acumulativo significativo derivado de proyectos pasados, presentes y razonablemente previsibles. No se requiere ninguna medida de mitigacién especifica para el impacto acumulativo.
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Resumen Ejecutivo Borrador Administrativo — Para Revision y Deliberacion Internas Ascent
Cuadro ES-4. Resumen de los Impactos Ambientales de las Alternativas Relacionadas con el Proyecto del
Muelle de Pesca Comercial de Shelter Island
Lt L Alternativade AternativaSin
Tema Medioambiental Proyecto Propuesto Altell;r:‘:(a)tne/:t ((i)e No Cobertura Sobre el Atenuador de Olas
y Agua Flotante
Calidad del Aire _Me_n_os que ) 1 -1
significativos
Menos que
Recursos Biologicos significativos con -2 -1 -1
mitigacion
Menos que
Recursos Culturales significativos con -2 0 0
mitigacion
Energfa Menos que -2 -1 1
significativos
Emisiones de Gases de
Efecto Invernadero y _Me_n_os que 2 1 1
Cambio Climatico significativos
Peligros y Materiales ) lV.Ie:\nos. que
Peligrosos 51gn1f.1c.atlv.o,s con -2 -1 0
mitigacion
Hidrologia y Calidad del ) l\/.[e.nos. que
Agua significativos con -2 -1 0
mitigacion
Uso y Planificacion del Menos que 0 0 0
Terreno significativos
Menos que
Ruido y Vibracién significativos con -2 -1 1
mitigacién
Transporte .Me.n.os que 2 1 1
significativos
Total! - -18 -8 -6

1 Tenga en cuenta que la puntuacién que figura en este cuadro tiene por objeto ayudar a determinar la alternativa méas favorable
desde el punto de vista ambiental y no refleja ninguna otra diferencia cuantificable entre las alternativas y el proyecto propuesto.
La alternativa con la puntuacién més baja es la alternativa ambientalmente superior; sin embargo, si la puntuacién mas baja
corresponde a la Alternativa de No Proyecto, entonces la alternativa con la siguiente puntuacién mas baja sera la alternativa

ambientalmente superior.

-2 = Reducido; -1 = Levemente reducido; 0 = Similar; +1 = Levemente mayor; +2 = Mayor
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