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Resumen ejecutivo

Introduccion

Este capitulo proporciona un resumen del berradoer-delInforme de Impacto Ambiental (EIR) Final
preparado para el Proyecto de Reemplazo de Muelle Seco Flotante y Mejora de la Zona Costera (Proyecto)
de conformidad con la Ley de Calidad Ambiental de California (CEQA). El Distrito Portuario Unificado de
San Diego (Distrito) es la Agencia Principal de la CEQA para el EIR y, como tal, tiene la responsabilidad

principal de evaluar los efectos ambientales del proyecto propuesto y considerar si aprobar el proyecto
propuesto a la luz de estos efectos.

Segun lo requerido por la CEQA, este berrader-EIR final: (1) describe el proyecto propuesto, incluyendo
su ubicacion, objetivos y caracteristicas; (2) describe las condiciones existentes en el sitio del proyecto y
en los alrededores cercanos; (3) analiza los efectos fisicos adversos directos, indirectos y acumulativos
que se producirian en las condiciones existentes si se implementara el proyecto propuesto; (4) identifica
los medios factibles para evitar o disminuir sustancialmente los efectos adversos significativos del
proyecto propuesto; (5) proporciona una determinacién de la importancia para cada impacto después de
incorporar la mitigacién; y (6) evalua una gama razonable de alternativas factibles al proyecto propuesto
que cumplirian con los objetivos basicos del proyecto y reducirian un impacto significativo relacionado
con el proyecto.

Este Resumen Ejecutivo cubre los siguientes temas: (1) Descripcién del proyecto; (2) Areas de
controversia/cuestiones planteadas por las agencias y el publico; y (3) cuestiones a resolver, incluyendo
efectos ambientales significativos y la consideracion de alternativas al proyecto propuesto.

Este berrader-EIR final y sus apéndices estan disponibles para su revisién en el sitio web del Distrito en
https://www.portofsandiego.org/public-records/port-updates/notices-disclosures/ceqa- documents.

Ademas, una copia impresa esta disponible para que el publico la revise durante el horario comercial del
Distrito en el Edificio de Administracién Portuaria ubicado en 3165 Pacific Hwy, San Diego, CA 92101.

Los cambios realizados al borrador de EIR de circulacién publica y el EIR final se muestran tachados para
las eliminaciones y subrayado para las adiciones.

Descripcion del proyecto

Descripcion general

General Dynamics-NASSCO (NASSCO) es una empresa especializada en el disefio y construccion de
buques para clientes militares y comerciales. El proyecto propuesto evaluado en este berraderEIR final
es un proyecto de reparacion y reemplazo para la infraestructura costera asociada con las operaciones de
construccion y reparacion naval en el astillero NASSCO. El proyecto esta disefiado para abordar las
deficiencias existentes relacionadas con la antigiiedad y el estado de las estructuras, el deslave de la costa
y las condiciones operativas obsoletas en el dique seco existente. El proyecto propuesto incluye los
siguientes elementos:

® Remocion y reemplazo del dique seco flotante existente y construccion de infraestructura de apoyo;

® Mejoras en el muelle del complejo de reparaciones;
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® Reparaciones a la pared del muelle y muro de contencién a lo largo de tramos de la costa a lo largo
del arrendamiento de NASSCO, que incluye segmentos de la linea de costa desde el Lote 20 al Muelle
12, muelle de aproximacién del dique seco flotante al Amarradero 8, vias al Muelle de construccién,
Amarradero 2 al Amarradero 3, Amarradero 4 al Amarradero 5, y Amarradero 6 a la Pared del muelle
de Base Naval; y.

® Reparacion estructural y/o sustitucion de los pilares seleccionadas en los amarraderos 2, 3, 4, 5, 6, en
el Muelle 12 y el muelle de aproximacion del dique seco flotante se acercan al muelle, y en la
Plataforma del Amarradero 1.

La mayoria del trabajo propuesto se llevara a cabo dentro de la jurisdiccién del Distrito; sin embargo, el
proyecto implicara algunas actividades fuera del limite de cabeza de muelle (Pierhead) de los Estados
Unidos (es decir, instalacion de duques de alba para amarre en alta mar al oeste y reposicionamiento
temporal del dique seco flotante en posicion “Lote 20” durante el lanzamiento de buques desde las vias
de construccién o muelle de construccion). NASSCO solicitara directamente a la Comisién Costera de
California (CCC) la autorizacién y los derechos para esos componentes del proyecto; sin embargo, este
boerrader-de-EIR final analiza todo el proyecto propuesto, segiin los requisitos de la CEQA.

Ubicacion del proyecto y configuracion existente

El sitio del proyecto est4 ubicado en la Bahia de San Diego y adyacente a esta, dentro del arrendamiento
de NASSCO, ubicado en 2798 East Harbor Drive en San Diego, California. Aunque el arrendamiento de
NASSCO abarca 126 acres de area de mareas, las mejoras del proyecto ocurriran en aproximadamente 2.2
acres de instalaciones junto al agua dentro del arrendamiento y las actividades generales relacionadas
con la construccién y la operacién ocurriran dentro de un area de aproximadamente 75 acres. La Figura
ES-1 muestra la ubicacién regional y el acceso al sitio del proyecto, mientras que la Figura ES-2
proporciona la ubicacién precisa y los limites del sitio del proyecto.

El arrendamiento de NASSCO esta situado en una zona altamente industrializada y limita al norte con
Harbor Drive, un importante corredor de transporte norte-sur que conecta el Aeropuerto Internacional
de San Diego, la costa, el Centro de Convenciones, el Distrito Gaslamp, el Distrito Ballpark y Barrio Logan.
La Bahia de San Diego limita el sitio del proyecto al sur y al oeste. Los usos de tierras de la industria
pesada al noroeste del sitio del proyecto incluyen una instalacién de reparaciéon de buques operada por
BAE Systems. Los usos militares de tierras al este y sureste del sitio del proyecto incluyen la Base Naval
de San Diego. Los usos de la tierra al norte del sitio del proyecto a través de Harbor Drive y el derecho de
via del ferrocarril incluyen usos militares, de la industria ligera y de terrenos comerciales y oficinas.

El sitio del proyecto se encuentra en una zona urbanizada que se desarrolla integramente con usos
industriales relacionados con el mar. La designacién de uso del suelo para el sitio del proyecto es
Industrial Relacionado con la Marina (Tierra) y atraque especializado (Agua). El sitio del proyecto esta
ubicado dentro de la Subarea Industrial de Harbor Drive del Distrito de Planificacién 4, Terminal Marina
de la Tenth Avenue, del Plan Maestro de Puerto certificado del Distrito.

El sitio del proyecto incluye los siguientes componentes principales, como se muestra en la Figura ES-3:
Un dique seco flotante, el muelle del complejo de reparaciones, las paredes del muelle y los pilares de
apoyo. El dique seco flotante es una estructura en la que flotan los buques y luego el agua se drena para
permitir la construccién, el mantenimiento y la reparacién en condiciones secas. Esta conectado a la
tierra por un muelle de aproximacién con pilotes con duque de alba para amarre integrado. Los duques
de alba para amarre son pilotes que se utilizan para asegurar los buques con cuerdas. El muelle del
complejo de reparaciones es un muelle de madera que se ha utilizado anteriormente como area de
preparacion para la reparacién y puesta en marcha de buques. No est4 en uso temporalmente debido a
problemas de seguridad. La pared del muelle existente del sitio del proyecto incluye un muro de
contencidn de roca frente a la pared que ha fallado en ciertos lugares. Los pilotes estructurales soportan a
las diversas estructuras en el agua y laterales del muelle.
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Figura ES-1.  Ubicacion regional
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Figura ES-2.  Mapa de ubicacion del proyecto
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Figura ES-3. Instalaciones existentes
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Objetivos del proyecto

Para cumplir con la necesidad y el propoésito del proyecto propuesto, se han identificado los siguientes
objetivos del proyecto.

1. Satisfacer las necesidades de las flotas actuales y anticipadas de los clientes militares y comerciales
modernizando las instalaciones de astilleros de NASSCO a través de la mejora y/o reemplazo de la
infraestructura y el equipo existentes.

2. Continuar el uso de las vias fluviales existentes, la costa disponible y las instalaciones de astilleros
existentes dentro del puerto de una manera ambientalmente responsable.

3. Mejorar la proteccion del medio ambiente y cumplir con los estandares de seguridad actuales
mediante la modernizacién de los equipos y las instalaciones.

4. Preservar los empleos manteniendo la capacidad fisica y la capacidad técnica para apoyar la
presencia de la Marina, asi como las necesidades maritimas comerciales en San Diego.

5. Instalar una infraestructura que permita reposicionar el dique flotante desde su ubicacién de origen a
una ubicacion dentro del arrendamiento de manera mas eficiente, reduciendo asi la cantidad de
tiempo y operaciones necesarias para liberar buques recién construidos o reparados al agua de la
infraestructura de vias de NASSCO.

6. Demoler y reconstruir el muelle del complejo de reparaciones, que histéricamente se ha utilizado
como un area de preparacion para la reparacion y puesta en marcha de buques, pero que ha sido
temporalmente retirado de uso debido a problemas de seguridad.

7. Reparar el muro de contencién deteriorado existente y la pared del muelle para restaurar el
revestimiento a la plena funcionalidad, proteger contra la erosion, proteger las estructuras en la
tierra y evitar un mayor deterioro.

8. Reparar o reemplazar los pilotes deteriorados para garantizar la estabilidad y seguridad continuas de
las estructuras existentes, como el muelle de aproximacién al dique seco.

Componentes del proyecto

El proyecto incluye el reemplazo o reparacién de cada uno de los componentes descritos a continuacion,
lo que incluye el dique seco flotante, el muelle del complejo de reparaciones, el muro de contencién a lo
largo de la pared del muelle, y los pilotes estructurales asociados con amarraderos y muelles en todo el
arrendamiento de NASSCO. El plan de sitio propuesto se muestra en la Figura ES-4.

Componente 1- Sustitucién y modificacién del dique seco flotante

Las instalaciones existentes de dique seco flotante consisten en un dique seco flotante, un duque de alba
para amarre con pilotes y un muelle de aproximacion con pilotes con duque de alba para amarre
integrado utilizado para el acceso de vehiculos y peatones al dique seco flotante. La configuracién actual
del astillero de NASSCO requiere que el dique seco flotante se reubique desde la posicién inicial a otro
amarradero dentro del arrendamiento durante el lanzamiento de los buques desde las vias inclinadas de
construccion o el dique de construccion.

El proyecto incluye la eliminacién del dique seco flotante existente y la sustitucién por un nuevo dique
seco flotante de caracteristicas similares y la misma funcionalidad. Para apoyar la ubicacién del nuevo
dique seco flotante, el duque de alba para amarre existente sera removido y reemplazado por cuatro
nuevos duques de alba para amarre con pilotes de concreto y sistemas de defensas asociados.
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Dos de los duques de alba para amarre daran apoyo el dique seco flotante en la posicion de inicio, y los
dos duques de alba para amarre restantes daran apoyo el dique seco flotante en la posiciéon temporal
“Lote 20”. La posicién del Lote 20, ubicada al oeste del Muelle 12, se usara para la ubicacién temporal del
dique seco flotante durante el lanzamiento de buques desde las vias y el dique de construccion. No se
producirdan cambios en las actividades operativas con la excepcién de un uso reducido del remolcador
debido a condiciones de operaciéon mas eficientes asociadas con el uso de la posicién del lote 20. Para
permitir el reposicionamiento del dique seco flotante, una parte del muelle de aproximacidn al dique seco
flotante existente se retirard y se instalara un nuevo sistema de defensas. Ademas, los pilotes
estructurales en el muelle de aproximacion existente seran reparados o reemplazados. El proyecto
también incluira un nuevo sistema de puentes y pasarelas temporarios para la nueva posicién temporal
del lote 20. Se requieren mejoras en la infraestructura de soporte para cumplir con los estdndares y
codigos actuales.

En general, el Componente 1 resultara en un aumento neto en 4,170 pies cuadrados de cobertura
permanente sobre el agua asociada con el propuesto dique seco flotante, duques de alba para amarre y
sistemas de defensas y un aumento neto en 300 pies de cobertura temporal sobre el agua asociada con el
sistema de puentes y pasarelas temporarios. Habra un aumento neto de 201 pilotes. Estos componentes
resultaran en una-disminueién-un aumento neto en el area de relleno en el agua de 73-367 pies cuadrados
y un aumento neto en el volumen de relleno de 629 yardas ctbicas.

Componente 2- Reemplazo del muelle del complejo de reparaciones

En su estado actual, el muelle del complejo de reparaciones construido en madera existente no es
utilizable para dar apoyo a las operaciones de reparacidn. El proyecto incluye la sustitucion del antiguo
muelle de madera por un muelle mas grande soportado sobre pilotes de hormigén y protegido por un
sistema de defensas de muelle. Se instalara un retén de pilotes en ldmina (es decir, muro de contencion)
para reforzar la linea de costa de 293 pies adyacente al muelle mejorado.

En general, el Componente 2 resultara en un aumento neto en la cobertura sobre el agua de 6,040 pies
cuadrados. Aproximadamente 100 pilotes de apoyo existentes seran removidos y desechados, resultando
en una disminucion neta de 22 pilotes y un aumento neto en 293 pies lineales de pilotes en laminas. Estos
componentes resultardn en un aumento neto en el rea de pilotes de 272 pies cuadrados y un volumen de
relleno de pilotes de 566 yardas ctbicas. Ademads, habra un aumento neto en el area de relleno de 12,203
pies cuadrados y el volumen de relleno de 3,357 yardas ctbicas.

Componente 3- Reparaciones y sustitucion del muro de contencion de la pared del muelle

Hay fallas en el muro de contencién y sectores expuestos de la costa en todo el sitio del proyecto. El
proyecto incluye reparaciones a los muros de contencion fallidos a lo largo de los 950 pies lineales de
costa expuesta entre el Amarradero 2 y el Amarradero 5. Ademas, el proyecto incluye reparaciones a
1,500 pies lineales adicionales de segmentos de la costa expuestos, incluyendo del lote 20 al Muelle 12, el
muelle de aproximacion del dique seco flotante al Amarradero 8, vias al dique de construccién y el
Amarradero 6 a la pared del muelle de la Base de la Marina. Las reparaciones del muro de contencién
incluiran la construccién de un nuevo anclaje de roca, cubierto con una capa de aproximadamente 9
pulgadas de piedra filtrante y una capa de 2 pies de escollera (riprap) de roca de un cuarto de tonelada.
También se pueden colocar bolsas de lechada y concreto para llenar los vacios en la pendiente fallida. El
relleno estara colocado sobre tela filtrante. En total, las reparaciones del muro de contencién de la pared
del muelle se produciran a lo largo de aproximadamente 2,450 pies lineales dentro del arrendamiento,
con un area de relleno de 53,900 pies cuadrados de area y un volumen de relleno de 7,940 yardas ctbicas.

Proyecto de Reemplazo de Muelle Seco Flotante y Mejora de la Zona Costera de NASSCO
Berrader Informe de Impacto Ambiental (EIR) Final ES-8 AbrilJulio de 2023



Distrito Portuario Unificado de San Diego Resumen ejecutivo

PROPOSED WHARF AND

FENDER SYSTEM | ////’7// 3
el [
NV, LS

BULKHEAD, TYP. 2 4 ‘ /
: TABLE .
. c BULKHEAD
/ QUAY WALL TOE = AND BACKFILL
OF SLOPE REPAIRS 2

W

/] Z
o [l 4
i

¥ w

Aol

& PROPOSED

LOT 20

QUAY WALL TOE
PROPOSED

BAE SYSTEMS (PIER 4) INSHORE
\ ", DOLPHIN
/ (WEST
FORWARD /"> (WEST AFT N,
/ SOONMe 7 . DOLPHIN)
p DOLPHINY
4 PROPERTY 4
/ LINE 7

PROPOSED TEMPORARY 4

BAE SYSTEMS: & CONCRETE SUPPORT STRUCTURE

(MOORING DOLPHIN) Ne)
PROPOSED :
REMOVABLE 5 Z
BROW (L=60")

f/l
EXISTING PIER 12 /
PROPOSED '

LOT 20
OFFSHORE
DOLPHIN
(WESTAFT
MOORING
DOLPHIN)

e o (EAST AFT
o DOLPHIN)

QUAY WALLTOE -5
OF SLOPE REPAIRS
i : Q

TEMPORARY "LOT 20" POSITION OF g N LINE
PROPOSED NEW FLOATING DRY DOCK i

DURING VESSEL LAUNCH FROM WAYS S

AND BUILDING DOCK Mg

PROPOSED NEW FLOATING

’ DRY DOCK
i HOME POSITION
A (SAME HOME POSITION  gERTH
Sx] o AS EXISTING CONDITION) \
S | Pile Repai O/Z\OO “ P
77 Structural Pile Repair " B
2 and Replacement 63?}» &’

%f ~a——— STRUCTURAL PILE REPAIR——
AND REPLACEMENT

- P :
2 Quay Wall Toe of Slope Repairs

Repair Complex Wharf
Improvements

N
\

0 105 210
e e FEET @

17010134.03 GRX 014

STRUCTURAL PILE REPAIR —1 4 7 1
AND REPLACEMENT e r,dz ///f &

Fuente: Figura de Anchor QEA, LLC en 2021; adaptada por Ascent Environmental en 2021.

Figura ES-4.  Plan de sitio propuesto
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Componente 4- Reparacion y sustitucion de pilotes estructurales

Aproximadamente 957 pilotes estructurales existentes que soportan los Amarraderos 2, 3,4, 5, 6 y el
Muelle 12, el muelle de aproximacién al muelle seco flotante y la plataforma del Amarradero 1 muestran
signos de deterioro, grietas, corrosion y desgaste. Aproximadamente 100 pilotes seran reparados o
reemplazados por afio con una duracion total de construccion de aproximadamente 10 afios. La
distribucién puede cambiar en funcién de la necesidad en la instalacion, pero el nimero total no superara
los 100 por afio y los 10 por dia. Si la condicidn de los pilotes estructurales no permite su reparacion, los
pilotes seran reemplazados en especie con la misma dimensién y material. En resumen, el Componente 4
resultara en un aumento neto en el area de pilotes de 1,301 pies cuadrados y un volumen de relleno de
pilotes de 1,445 yardas cubicas.

Resumen de cobertura y volumen de relleno

La Tabla ES-1 resume la cobertura neta sobre el agua y los volimenes de relleno para el proyecto. Esta
tabla asume que los pilotes estructurales seran reparados, no reemplazados. Si la reparacién no es
factible, el pilote reemplazado coincidira con el pilote existente y no dara lugar a ningiin aumento neto en
el relleno o la cobertura sobre el agua.
Tabla ES-1 Cobertura en el agua y valores de relleno en el agua
Componente del proyecto Cobertura sobre el agua Area de relleno Volumen de relleno
Existente (para ser reemplazado o demolido)
Dique seco flotante, duque de alba

para amarre, y muelle de 144,697 pies cuadrados 92 pies cuadrados 214 yardas cubicas
aproximacién
Muelle del complejo de ) . o
. 12,600 pies cuadrados 100 pies cuadrados! 20 yardas ctbicas?
reparaciones
Pared del muelle -- 53,900 pies cuadrados 10,700 yardas ctbicas
Pilotes estructurales -- 1,488 pies cuadrados 1,654 yardas ctbicas
Total existente 157,297 pies cuadrados 55,580 pies cuadrados 12,588 yardas ctbicas
Propuesto
Dique seco flotante, pasarela y ceja 148,867 pies cuadrados
desmontable, duques de alba para (permanente)
amarre y defensas para los duques perm: 459 pies cuadrados 843 yardas cubicas
300 pies cuadrados
de alba, y defensa para muelle de
. < (temporal)
aproximaciéon
Muelle cliel complejo de . 12,203 12,0603 pies 3,357 yardas ctibicas
reparaciones (pared de pllgte € 18,640 pies cuadrados c.uadrados (incluso relleno y relleno
laminas y relleno, almohadilla de (incluso relleno y de pilotes)
hormigdn y sistema de defensas) relleno de pilotes)
Reparaciones y sustitucion del Adieional 7,940 yardas
muro de contencion de la pared del -- 53,900 pies cuadrados cubicas? para-un-tetal-de
muelle 18,640-yardas-etbicas
Reparacién y sustitucién de pilotes . o
-- 2,789 pies cuadrados 3,099 yardas ctbicas
estructurales
167,507 pies cuadrados
(permanente) 69,351 69151 pies o
Total propuesto 300 pies cuadrados cuadrados 25,939 yardas cubicas
(temporal)
+10,210 pies cuadrados
(permanente) +13,771 13,574 pies o
Total neto +300 pies cuadrados cuadrados +13,351 yardas cubicas
(temporal)

1El area de relleno de pilotes y el volumen de relleno de pilotes existentes en el muelle del complejo de reparaciones no se conocen porque no todos los pilotes son
accesibles hasta que se retira la cubierta del muelle. Las condiciones actuales no son seguras para obtener un recuento exacto del nimero de pilotes bajo el muelle
del complejo de reparaciones; sin embargo, se ha utilizado una estimacidn de 100 pilotes en funcién del tamafio del area.

2Aproximadamente el proyecto propone 7,940 yardas cubicas de volumen de relleno adicional para el componente de reparacién y reemplazo del muro de
contencién de la pared del muelle. Como este relleno sumara al volumen de relleno existente de 10,700 yardas cubicas, la cantidad total de volumen de relleno bajo
la condicidn existente mds la proyectada sera de 18,640 yardas cubicas. El drea de relleno de este componente seguird siendo la misma que la condicidn existente
(es decir, sin aumento neto en el drea de relleno).
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Construccion

Todos los elementos de construccidn propuestos serdn costeros (en el agua y/o sobre el agua). Se prevé
que la mayoria de los componentes del proyecto (es decir, reemplazo y modificacion de diques secos
flotantes, mejoras de muelles complejos de reparacion y reparaciones del muro de contencién de la pared
del muelle [amarraderos 2-5]) se construyan entre 2024 y 2026; sin embargo, las reparaciones de
paredes de muelles segin sea necesario pueden extenderse hasta 2028 y la reparacién y reemplazo de
pilotes estructurales puede extenderse hasta 2035. Las actividades de construccidn se llevaran a cabo 24
horas al dia y siete dias a la semana; sin embargo, el trabajo durante las horas nocturnas (entre las 7:00
p-m.y las 7:00 a.m.) se limitara a actividades que no generaran ruido molesto, excesivo u ofensivo. Las
actividades de hincado de pilotes solo se llevaran a cabo durante las horas con luz natural.

Se prevé que se requeriran los siguientes equipos para implementar el proyecto: barcaza de cubierta
flotante con sistema de perforacién de pozo; gria para instalacién de pilotes; remolcador para apoyar la
barcaza de la grua; controlador de pilotes de impacto vibratorio y/o diésel para instalacion de pilotes;
ganguiles flotantes para transporte de material a la barcaza de la grua; lanchas de empuje para
transportar personal y equipos pequefios; bomba y pluma de concreto; unidades de soldadura portatiles
para soldar sobre el agua; y generadores de diésel para la energia de la barcaza. Las areas designadas
existentes en o cerca del sitio de construccion se utilizaran para la puesta en escena, la disposicion y el
estacionamiento de contratistas de construccion. El equipo y los materiales del contratista generalmente
se movilizarian y desmovilizarian del lado del agua del sitio del proyecto y mediante el uso de una
barcaza. Hasta 10 trabajadores por contrato de construccidn estaran presentes en el sitio de construcciéon
cada dfa.

El dique seco flotante existente sera vendido o descartado fuera del Estado. La basura y los escombros de
construccion no peligrosos se enviaran a instalaciones de reciclaje aprobadas. Un minimo del 65 por
ciento de los desechos de la construccién seran reciclados. La basura no peligrosa restante y los
escombros que no se pueden reciclar se manejaran a través del actual transportista de basura de NASSCO,
Republic Services, y se desecharan en vertederos locales ubicados fuera de la zona costera. Los pilotes de
madera tratados con creosota seran manejados, detallados y transportados a un vertedero permitido para
su eliminacidn. Si se generan otros desechos peligrosos, los desechos peligrosos establecidos en la Ley de
Conservacion y Recuperacion de Recursos (RCRA) y los que no estdn en la RCRA seran eliminados por los
transportadores actuales de desechos peligrosos de NASSCO y transportados bajo un manifiesto de
desechos a una instalacién autorizada de tratamiento, almacenamiento y eliminacién de desechos
peligrosos.

Durante la construccion, se implementarian las mejores practicas de manejo (BMP) para garantizar el
cumplimiento de los requisitos de la agencia reguladora y las condiciones de permisos. Las BMP incluirdn
medidas para ayudar a prevenir la degradacion de la calidad del agua, evitar la liberacion de desechos de
construccion y materiales peligrosos, limitar el tiempo de inactividad de los equipos de construccién y las
emisiones de polvo fugitivo, proteger los recursos bioldgicos y controlar la erosién y la sedimentacion.
Estas BMP se incorporaran como condiciones de aprobacion del proyecto en el Permiso de Desarrollo
Costero.

Operaciones

A excepcidn del duque de alba en alta mar oeste propuesto que servira a la posicién temporal del lote 20,
todas las mejoras costeras se produciran dentro del arrendamiento existente de NASSCO. El nuevo dique
seco flotante y la infraestructura asociada permitirian a los empleados de NASSCO continuar sus
operaciones de construccion y reparacion naval existentes en condiciones de trabajo seguras. El muelle
del complejo de reparaciones estd ubicado dentro de la instalacién que se asigna principalmente para
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apoyar las operaciones de reparacion de buques. El nuevo tamafio y configuracion del complejo de muelle
de reparaciones permitird la centralizacién de los materiales necesarios para apoyar la reparacion de
buques dentro de esta drea en lugar de otras areas en toda la instalacidn. Esto se prevé para reducir la
actividad de elevadores de horquilla y camiones dentro de la instalacién y reducir la cantidad de tiempo
que el equipo esta en transito. Ademas, la nueva posicion temporal del lote 20 mejorara la eficiencia de las
operaciones de

construccion naval de NASSCO y reduciré las horas de operacién de los remolcadores debido al tipo
mecanico de sistema de amarre que se implementara en el nuevo dique seco. El sistema minimiza la
necesidad de lineas de amarre, lo que resulta en una reubicacién mas eficiente al lanzar buques nuevos
desde las vias y el dique de construccion. El proyecto no resultara en una expansién del uso existente del
sitio, un aumento en las operaciones de construccion y reparacién naval, o empleados adicionales mas
alla de los necesarios durante la construccion.

NASSCO tendra que mantener todas las BMP operativas y de mantenimiento existentes en cumplimiento
con el Permiso Nacional del Sistema de Eliminacién de Descarga de Contaminantes (NPDES) de NASSCO
(Orden R9-2016-0116) y el Manual del Plan de BMP de la instalacién. La escorrentia de aguas pluviales de
las instalaciones de NASSCO, incluidas las nuevas estructuras sobre el agua, se capturara y se contendra
en el sistema de desvio de aguas pluviales existente para su posterior descarga al Sistema de
Alcantarillado Sanitario Metropolitano de San Diego.

Areas de controversia conocida/cuestiones planteadas
por las agencias y el publico

La Seccion 15123 de las Pautas estatales de la CEQA requiere que el resumen de un EIR incluya areas de
controversia conocidas por la Agencia Principal, incluidas las cuestiones planteadas por las agencias y el
publico. El Distrito publicé un Aviso de Preparacion (NOP) con el Secretario del Condado, de acuerdo con
la Seccién 15082 de las Pautas estatales de la CEQA. El periodo de revision publica de 30 dias para el NOP
comenzo el 25 de enero de 2023 y termin6 el 24 de febrero de 2023. EI NOP y los avisos de disponibilidad
del NOP fueron enviados por correo a agencias publicas, organizaciones y personas interesadas para
solicitar sus comentarios sobre el alcance y el contenido del andlisis ambiental. El Distrito también
celebré una reunion virtual de alcance publico el 16 de febrero de 2023. El NOP se incluye como Apéndice
A de este EIR.

Se recibieron cuatro cartas de comentarios durante el periodo de revisién publica del NOP. Los
principales problemas planteados fueron la calidad del aire; los recursos culturales; las emisiones de
gases de efecto invernadero; los peligros y materiales peligrosos; la hidrologia y la calidad del agua; y el
transporte, la circulacion y el estacionamiento. En la Tabla 1-2 del Capitulo 1, Introduccién, se incluye un
resumen de todos los comentarios recibidos y todas las cartas de comentarios del NOP se incluyen en el
Apéndice A de este EIR.

Después de preparar el borrador del EIR, el Distrito lo circulé para una revisidn publica de 45 dias, que
comenzo el 18 de abril de 2023 y terminé el 2 de junio de 2023. El Distrito publicé una versién
electrénica del borrador del EIR en el sitio web del Distrito. Se enviaron copias impresas a la Biblioteca
Central de la Ciudad de San Diego y a la Biblioteca Logan Heights. Una copia impresa también estaba
disponible para su revisién en el Edificio de Administracién del Distrito en 3165 Pacific Highway, San
Diego, CA 92101. Un Aviso de Disponibilidad fue publicado con el Secretario del Condado el 18 de abril de
2023, publicado en el sitio web del Distrito, y enviado por correo a agencias publicas, organizaciones y
personas gue expresaron interés en el proyecto. El Distrito envié un correo electrénico con la informacién
del NOA a los miembros del publico que se habian registrado para recibir dichas actualizaciones. Todos
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los documentos requeridos, incluso el Formulario de Notificacidon de Finalizacién, fueron enviados al
Centro de Custodia Estatal (SCH) v el SCH publicé el NOA en la base de datos CEQAnet de la Oficina de

Investigacién de Planificacion.

El Distrito recibi6 seis cartas de comentarios sobre el borrador del EIR durante el periodo de revisién
publica de agencias y organizaciones. De conformidad con la seccién 15088 de las Pautas estatales de la
CEQA, el Distrito proporcioné respuestas por escrito a los comentarios que planteaban cuestiones
ambientales, que se incluyen como Capitulo 9, Comentarios recibidos y Respuestas del Distrito, de este EIR
final. Los temas ambientales planteados en los comentarios incluyeron la calidad del aire y los riesgos
para la salud, los recursos bioldgicos, las emisiones de gases de efecto invernadero (GEI) y el cambio
climatico, los peligros y los materiales peligrosos, la hidrologia y la calidad del agua, el uso y la
planificacion del suelo y el transporte.

Problemas por resolver

Resumen de los impactos del proyecto

Este berrader-delEIR final examina los posibles efectos ambientales del proyecto propuesto, lo que
incluye informacién relacionada con las condiciones existentes del sitio, andlisis de los tipos y magnitud
de los impactos ambientales individuales y acumulativos, y medidas de mitigacion factibles que podrian
reducir o evitar los impactos ambientales. De acuerdo con el Apéndice G de las Pautas estatales de la
CEQA, se analizaron los posibles efectos ambientales del proyecto propuesto para las siguientes areas.

® (alidad del aire y riesgo para la salud ® Hidrologia y Calidad del Agua
® Recursos biolégicos ® Uso del suelo y planificacion
® Cambio Climéatico, Emisiones de Gases de °

h Ruido y vibracién
Efecto Invernadero y Energia

® Geologiay suelos ® Transporte, circulacion y estacionamiento
® Peligros y materiales peligrosos

La Tabla ES-2, presentada al final de este capitulo, proporciona un resumen de los impactos ambientales
que podrian resultar del proyecto propuesto y las medidas de mitigacién factibles que reducirian o
evitarian los impactos significativos. Para cada impacto, el Cuadro ES-2 identifica la importancia del
impacto antes de la mitigacidn, las medidas de mitigacion aplicables y el nivel de importancia del impacto
después de la implementacion de las medidas de mitigacion.

De conformidad con la Secciéon 15063 de las Pautas Estatales de la CEQA, el Distrito prepar6 una Lista de
Verificacion Ambiental del Estudio Inicial que determiné que los efectos relacionados con la estética, los
recursos agricolas y forestales, los recursos culturales, los recursos minerales, la poblacién y la vivienda,
los servicios publicos, la recreacién y los recursos culturales tribales, los sistemas de servicios publicos los
incendios forestales no serfan significativos. Ademas, el Distrito determiné a través de la Lista de Control
Ambiental del Estudio Inicial que el proyecto tendria un impacto menos que significativo o ningtin
impacto en ciertas areas problematicas dentro de la calidad del aire, geologia y suelos, peligros y
materiales peligrosos, hidrologia y calidad del agua, uso y planificacién del suelo, ruido y transporte. De
conformidad con la Seccién 15128 de las Pautas estatales de la CEQA, se proporciona una breve
explicaciéon que indica las razones por las que los efectos sobre estos recursos no serian significativos en
el Capitulo 5, Consecuencias Adicionales de la Implementacién del Proyecto. La Lista de Verificacion
Ambiental del Estudio Inicial se incluye como Apéndice B de este EIR final.
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Resumen de las alternativas del proyecto

Las siguientes alternativas se analizan en detalle en el Capitulo 6, Alternativas al proyecto propuesto. El
proposito principal del analisis de alternativas es considerar y analizar una gama razonable de
alternativas factibles con suficiente detalle para fomentar la toma de decisiones informadas y la
participaciéon publica en el proceso de revision ambiental. Las alternativas al proyecto propuesto se
resumen a continuacién.

Alternativa 1- Alternativa Sin proyecto/Sin construccion

La CEQA requiere que la Alternativa Sin Proyecto/Sin Construccion trate y analice los impactos
potenciales que ocurririan si el proyecto propuesto no fuera implementado. Bajo la alternativa sin
proyecto/sin construccion, el astillero NASSCO operaria como lo hace actualmente hasta el vencimiento
del arrendamiento actual en 2040. Ninguno de los componentes del proyecto propuesto seria construido
e implementado.

La Alternativa Sin proyecto/Sin construccién no abordaria las deficiencias existentes relacionadas con la
antigiiedad y el estado de las estructuras, el deslave de la costa ni las condiciones operativas en el dique
seco existente. Especificamente, esta alternativa conservaria el dique seco flotante existente que ha
llegado al final de su vida util y conservaria la infraestructura de apoyo (por ejemplo, duques de alba para
amarre y muelle de aproximacién) que no cumplen con las normas y cédigos actuales. Ademas, la
Alternativa Sin Proyecto/Sin Construccién mantendria configuracién actual del astillero, que requiere que
el dique seco flotante se reubique desde la posicién inicial a otro amarradero dentro del arrendamiento
durante el lanzamiento de los buques desde las vias inclinadas de construccidn o el dique de construccién.
Por lo tanto, esta alternativa no lograria la eficiencia operativa de reposicionar el dique seco flotante en la
posicién del lote 20 durante el lanzamiento de los buques, que es una distancia mas corta desde la
ubicacion de origen que el amarradero que se utiliza actualmente. Ademas, el muelle del complejo de
reparaciones, que actualmente esta en mal estado y proporciona un espacio de almacenamiento y
disposicion limitado, permaneceria en su estado actual. Las fallas del muro de construccién existente y la
costa expuesta también se dejarian en su estado actual y seguirian siendo susceptibles al dafio de la
accién de las olas. Por ultimo, los pilotes dafiados se mantendrian en su estado actual y seguirian siendo
susceptibles de deterioro e inestabilidad. Sin las mejoras del proyecto, el astillero NASSCO no podria
funcionar de forma segura para apoyar varias operaciones de construccién y reparacién naval.

Alternativa 2- Alternativa de cobertura sobre el agua reducida

La Alternativa 2 incluiria todos los elementos del proyecto descritos en el Capitulo 2, Configuracion
medioambiental y descripcion del proyecto, excepto que el Componente 2 (Reemplazo del muelle del
complejo de reparaciones) se reduciria en escala. Como se muestra en las Figuras 3.5-1y 3.5-2 de la
Seccidn 3.5, Peligros y materiales peligrosos, una parte del muelle del complejo de reparaciones existente
se encuentra dentro de un drea de contaminacién de sedimentos existente asociada con el Sitio de
Sedimentos del Astillero segiin la CAO R9-2012-0024 emitida por la RWQCB de San Diego. Aunque las
actividades de remediacién se completaron segiin la CAO, los sedimentos contaminados debajo del muelle
del complejo de reparaciones no pudieron ser removidos porque la estructura existente hizo que el area
fuera inaccesible para el dragado y, a diferencia de otras areas inaccesibles dentro de los limites del CAP,
no se utilizé cubierta de arena y de arena de grava debajo del muelle del complejo de reparaciones.
Consulte la Figura 2-10 del Capitulo 2, Configuracién medioambiental y descripcién del proyecto, para
obtener una ilustracién de los cambios que se planifican en el muelle del complejo de reparaciones como
parte del proyecto.

Para reducir la posible perturbacién de sedimentos contaminados dentro del sitio de sedimentos del
astillero, la Alternativa 2 solo reconstruiria el muelle del complejo de reparaciones al mismo tamafio que
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la condicidn existente, que es de 12,600 pies cuadrados. Esto representaria una reduccién general del
tamafio en aproximadamente 6,000 pies cuadrados, reduciendo las estructuras sobre el agua y 1a sombra
en aproximadamente la misma cantidad, y reduciendo el area y el volumen de relleno propuesto en
aproximadamente 10,000 a 12,000 pies cuadrados y 2,000 a 3,000 yardas cubicas, respectivamente. Se
espera, sin embargo, que igual se requeriran las secciones de pilotes en laminas para reforzar la linea de
costa existente y con soporte de una cierta cantidad de relleno.

Con esta alternativa, la plataforma de hormigén soportada por pilotes aumentaria aproximadamente
6,300 pies cuadrados (para un total de aproximadamente 12,600 pies cuadrados) ya que tomaria el lugar
del area propuesta para relleno debajo del proyecto propuesto. En consecuencia, si bien habria
sustancialmente menos sombra y relleno sobre el agua, esta alternativa también requeriria
aproximadamente el doble de pilotes de hormigén prefabricados de 24 pulgadas octogonales y de 18
pulgadas cuadradas para soportar la plataforma de hormigén mas grande (12,600 pies cuadrados frente a
6,330 pies cuadrados). Por lo tanto, aunque la cantidad de cobertura sobre el agua, sombreado y relleno
de la bahia se reduciria, las actividades de hincado de pilotes aumentarian.

El propésito de esta alternativa es reducir los impactos del proyecto relacionados con los recursos
biolégicos, los peligros y materiales peligrosos, 1a hidrologia y la calidad del agua. Debido a que esta
alternativa requeriria una huella mas pequeiia que el proyecto propuesto dentro del sitio de sedimentos
de astilleros identificado segiin la CAO R9-2012-0024, agregaria menos cobertura de estructura sobre el
agua, y reduciria significativamente la cantidad de relleno afiadido en la bahia, se prevé que resulte en un
impacto reducido en los recursos bioldgicos, peligros y materiales peligrosos, y la hidrologia y la calidad
del agua.

Como se tratd en el Capitulo 6, la Alternativa 2 reduciria los impactos del proyecto relacionados con la
calidad del aire y el riesgo para la salud; los recursos bioldgicos; el cambio climatico, las emisiones de
gases de efecto invernadero y la energia; peligros y materiales peligrosos; hidrologia y calidad del agua
durante la construccién. Sin embargo, estos impactos no se evitarian por completo. La construccion del
muelle del complejo de reparaciones mas pequefio y otros componentes del proyecto (es decir, mejoras
en el muelle de aproximacioén, instalacién del duque de alba para amarre costero del lote 20 y otras
reparaciones y reemplazos de pilotes en todo el sitio del proyecto) seguiria dando lugar a impactos en
esas areas de recursos, pero en menor grado. Ademas, el tamafio reducido del muelle del complejo de
reparaciones en la Alternativa 2 proporcionaria capacidades limitadas de almacenamiento y disposicion
en comparacion con el proyecto propuesto. Por lo tanto, la Alternativa 2 seria menos efectiva para cumplir
con los objetivos del proyecto (#1, #2 y # 6) que incluyen la implementacién de mejoras en la
infraestructura que contintien utilizando el espacio disponible dentro del arrendamiento en apoyo de las
operaciones de construccién y reparacién naval de NASSCO y no lograria completamente mejoras en la
eficiencia para ayudar a satisfacer las necesidades de los clientes militares y comerciales actuales y
anticipados.

Alternativa ambientalmente superior

De acuerdo con la CEQA, el EIR esta obligado a identificar la alternativa ambientalmente superior. Aunque
la Alternativa Sin Proyecto/Sin Construccién (Alternativa 1) reduce la mayor cantidad de impactos, la
CEQA requiere que cuando la alternativa ambientalmente superior sea la Alternativa Sin Proyecto/Sin
Construccidn, se identifique otra alternativa.

Como se traté en la Seccién 6.5.2, 1a Alternativa de cobertura sobre el agua reducida (Alternativa 2) se
considera la alternativa ambientalmente superior, y los impactos generales en los recursos ambientales se
reducirian en comparacion con el proyecto propuesto. Sin embargo, la Alternativa 2 no reduciria los
impactos del proyecto propuesto en la medida en que los impactos menos importantes del proyecto se
evitarian por completo.
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Tabla ES-2. Impactos del proyecto y medidas de mitigacion
Importancia Importancia
antes de la después de la
Problema Impacto mitigacion Medidas de mitigaciéon mitigacion

3.1 Calidad del aire y riesgo para la salud

Impactos del proyecto

Conflicto con un La implementacién del proyecto LTS No se requiere mitigacion. LTS
plan de calidad propuesto no entraria en conflicto ni
del aire aplicable obstaculizaria la implementacion de los

planes de calidad del aire aplicables.

Aumento neto La implementacién del proyecto LTS No se requiere mitigacion. LTS
acumulativo propuesto no resultaria en un aumento
considerable de neto acumulativo considerable de
uno de los ningln contaminante criterio para el
contaminantes cual la region del proyecto no cumpla
“criterio” conforme a alguna norma federal o
estatal de calidad del aire ambiente
aplicable.
Exposicion de La implementacién del proyecto LTS No se requiere mitigacion. LTS
receptores propuesto no expondria a los receptores
sensibles a sensibles a concentraciones sustanciales
concentraciones de contaminantes.
sustanciales de
contaminantes
Creacion de La implementacién del proyecto LTS No se requiere mitigacion. LTS

olores objetables  propuesto no resultaria en otras
emisiones (como las que generan olores)
que afectarian negativamente a una
cantidad sustancial de personas.

Impactos acumulativos

La contribucién incremental del proyecto propuesto a los impactos acumulativos de la calidad del aire no seria acumulativamente considerable y seria menos que
significativa; no se requeriria una mitigacién adicional especifica a los impactos acumulativos.

3.2 Recursos bioldgicos

Impactos del proyecto

Efecto adverso Impacto-BIO-1: El ruido de la PS MM-BIO-1: Implementar medidas de construccién para LTS
sustancial en construccion impacta en el evitar o reducir los impactos de biisqueda de alimento
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Problema

Importancia
antes de la

Impacto mitigacion

Medidas de mitigaciéon

Importancia
después de la
mitigacion

cualquier especie
candidata,
sensible o de
condicién
especial

comportamiento de bisqueda de
alimento de especies aviares
protegidas.

La construccién del proyecto propuesto
podria dar lugar a impactos de ruido
inducidos por la construccién que
podrian alterar el comportamiento de las
especies protegidas.

Los impactos de ruido inducidos por la
construccion del hincado de pilotes
podrian alterar el comportamiento de
busqueda de alimento del charran
minimo de California si la construccién
ocurre durante la temporada de
anidacidn de esta ave (del 1 de abril al
15 de septiembre). Otras especies de
aves sensibles que se alimentan peces,
como el pelicano marrén, pueden verse
afectadas de manera similar. Este
impacto serfa potencialmente
significativo.

relacionados con el ruido en especies de aves como el
charran minimo de California y otras especies de aves
sensibles que se alimentan de peces. Si las actividades de
hincado de pilotes ocurren entre 1 de abril y 15 de septiembre,
el solicitante del proyecto debera contratar a un biélogo
calificado aprobado por el Distrito para realizar un monitoreo
durante las actividades de hincado de pilotes. El bidlogo
calificado debe tener al menos cuatro afios de capacitacién
universitaria en biologia marina o una ciencia relacionada y/o

tener experiencia de campo demostrada en el ambiente
marino del sur de California. El solicitante del proyecto tomara
medidas especificas, segin lo aprobado por el Distrito, para
reducir o detener temporalmente las actividades productoras
de ruido si el bidlogo calificado identifica que las actividades
estan afectando el comportamiento de busqueda de alimento
de especies de aves sensibles. Estas acciones incluiran lo
siguiente:

1. Paratodas las actividades de hincado de pilotes realizadas

durante la temporada de anidacion del charran minimo de
California (del 1 de abril al 15 de septiembre), un biélogo
calificado debe estar en el sitio observando las actividades
de busqueda de alimento del charran minimo de
California y otras especies de aves sensibles con potencial
de ocurrir (por ejemplo, pelicano marrdn de California). Si
se observa algin charran minimo de California (u otra
especie de ave sensible), el bidlogo calificado tendra la
autoridad de detener o modificar la actividad de hincado
de pilotes para asegurar que el comportamiento de
busqueda de alimento no se altere por la construccion. Las
modificaciones de trabajo que pueden limitar los impactos
del ruido del hincado de pilotes pueden incluir:

a. Reducir la intensidad de hincado de pilotes.

b. Colocacidn de paneles de insonorizacion en el equipo
de hincado de pilotes.

c.  Restringir el hincado de pilotes a periodos en los que
no hay especies de aves sensibles.

2. Durante cualquier actividad de construccion que pudiera

ocurrir dentro del habitat de busqueda de alimento,
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debera haber un biélogo monitor en el lugar entre el 1 de
abril y el 15 de septiembre para asegurar que no se agite,
mate o hiera a las especies de aves especiales ineluidasen
la-CESA.
Efecto adverso Impacto-BIO-2: Posible perturbacion PS MM-BIO-2: Implementar medidas de construccién para LTS

sustancial en
cualquier especie
candidata,
sensible o de
condicion
especial

(Continuacidn)

de nidos protegidos por la Ley del
Tratado de Aves Migratoriasy el
Cédigo de Pesca y Caza de California
contra el ruido de la construccién. El
ruido de las actividades de construccién
podria afectar a las especies protegidas
por la Ley del Tratado de Aves
Migratorias y el Cédigo de Pesca y Caza
de California si las actividades de
construccién ocurren durante la
temporada general de anidacion de aves
(15 de febrero al 31 de agosto). Por
ejemplo, las especies de aves
dependientes del mar, como la garza
nocturna corona negra, anidan en
arboles cerca de la costa, donde las
actividades de anidacién podrian verse
perturbadas por el ruido de la
construccidn. La perturbacién puede
hacer que las aves que anidan
abandonen los sitios de anidacién o
alteren el comportamiento de anidacién
de manera que disminuya el éxito de la
anidacidn. En consecuencia, este impacto
serfa potencialmente significativo.

evitar o reducir los impactos relacionados con el ruido en
especies de aves como el charran minimo de California y
otras especies sensibles de aves dependientes del mar que
anidan. Para evitar impactos en las aves dependientes del mar
para anidar durante la temporada de reproduccién (es decir, +
de-abril 15 de febrero al 15 de septiembre), el proponente del
proyecto implementara las siguientes medidas durante la
construccion:

1. El proponente del proyecto debera contratar a un biélogo
calificado, aprobado por el Distrito, para realizar un estudio
de anidacion de aves dependientes del mar dentro de los
500 pies de la actividad de generacién de ruido 1 semana
antes del inicio de la construccién utilizando equipo
pesado. El bidlogo calificado debe tener al menos cuatro
afios de capacitacién universitaria en biologia marina o una
ciencia relacionada y/o tener experiencia de campo
demostrada en el ambiente marino del sur de California.

2. El proponente del proyecto debera presentar el estudio al
Distrito para su revision y aprobacion, y el area de
amortiguacion, definida a continuacion, si la hubiera, antes
del comienzo de estas actividades en el sitio del proyecto.

3. Los estudios de anidacion consistiran en una inspecciéon
exhaustiva del area del proyecto por un bidlogo calificado.
El estudio se realizard entre el amanecer y las 12:00 p.m.,
cuando las aves estan mas activas. Si no se detectan nidos
activos durante estos estudios, el bidlogo calificado
preparard y presentara al Distrito una carta informe que
documente los resultados del estudio. Si hay un retraso de
mas de 7 dias entre el momento en que se realiza el
estudio de anidacién de aves y el comienzo de las
actividades de construccion, el bidlogo calificado debera
volver a investigar para confirmar que no se han
establecido nuevos nidos.
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4.

Si el estudio confirma la anidacién dentro de los 500 pies
de la huella de perturbacidn, el proponente del proyecto
establecerd una zona de amortiguacion de no
perturbacién alrededor de cada nido para evitar la
perturbacion o destruccién del nido hasta después de la
temporada de anidacién o cuando un bidlogo calificado
determine que el nido ya no esta activo. El tamafio y las
limitaciones de la zona de amortiguacion sin perturbacién
serdn determinados por el biélogo calificado en el
momento del descubrimiento. Ademas, si el bidlogo
calificado prepara cualquier reporte posterior, los
reportes seran presentados al Distrito.

El bidlogo calificado establecera un nivel de sonido
ambiental de referencia midiendo los niveles de sonido
ambiental durante la hora del dia en que se espera que se
produzca el trabajo. La distancia de vigilancia desde el
nido se elegird de manera que no perturbe a la especie.

Si las especies de aves sensibles comienzan a anidar
dentro de los 500 pies de la construccién
generadora de ruido y se modifica el
comportamiento de la especie, el bidlogo calificado
establecera un nivel de sonido ambiental de
referencia midiendo los niveles de sonido a una
distancia sin perturbar a la especie durante un dia
representativo de construccion. El bidlogo calificado
debe monitorear esos nidos diariamente durante las
actividades de construccién, hasta después de la
temporada de anidacién o cuando un bi6logo
calificado determine que el nido ya no esta activo. Si
el monitoreo muestra niveles de sonido superiores a
10 dBA por encima de los niveles ambientales de la
linea de base (incluido ruido representativo de
construccion), y se modifica el comportamiento de
las especies, el bidlogo calificado tendra la autoridad
de detener o modificar la actividad de construccién
para garantizar que el comportamiento de anidacion
de las especies de aves sensibles no se altere por el
ruido de la construccion.
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7. Sise exceden los umbrales sonoros mencionados
anteriormente, el proponente del proyecto
implementara acciones recomendadas por el
bidlogo calificado y aprobadas por el Distrito para
reducir los niveles sonoros dentro de los umbrales.

8. Siel bidlogo calificado determina que el ruido no
puede atenuarse, las actividades generadoras de
ruido deben cesar hasta que se logre una atenuacién
adecuada del ruido o se complete la anidacion.

9 Especificamente para los charranes minimos de
California, la temporada de anidacién es del 1 de
abril al 15 de septiembre. Todos los requisitos
descritos anteriormente se aplicardn durante este

periodo de tiempo si se identifica charranes minimos
de California en anidacién durante los estudios de

aves.

Efecto adverso
sustancial en
cualquier especie
candidata,
sensible o de
condicion
especial

(Continuacidn)

Impacto-BIO-3: Posible interrupcion o PS
lesion de tortugas marinas verdes,
mamiferos marinos y peces durante
las actividades de hincado de pilotes.
La construccion en el agua asociada con
la construccién propuesta podria
generar suficiente ruido bajo el agua
para lesionar fisicamente o causar la
modificacién del comportamiento de
mamiferos marinos, tortugas marinas y
peces a partir de un martillo percutor o
el hincado de los pilotes vibratorios que
se produce durante la construccion.
Cualquier impacto relacionado con el
ruido dependeria del tipo de actividad
que se realice, la proximidad a las aguas
marinas y la biologia de las especies
consideradas. La actividad de impacto de
martillos percutores o el hincado de
pilotes vibratorios en el agua podria
generar suficiente ruido bajo el agua
para lesionar (acoso de nivel A) o alterar
el comportamiento (acoso de nivel B) de

MM-BIO-3: Implementar medidas de reduccion de ruido LTS
durante las actividades de instalacién de pilotes para evitar

impactos en mamiferos marinos, tortugas marinas verdes y

peces. Antes y durante las actividades de construccién que

involucren la instalacién de pilotes con martillos percutores en

el agua o la instalacidn o remocidn de pilotes vibratorios, el

proponente del proyecto implementara medidas de reduccién

de ruido para mamiferos marinos, tortugas marinas verdes y

peces, que incluiran los siguientes requisitos:

1. Duranteunperiodo-del5-minutosantes-delinicio-dela
eonstruecién-en-elagua,-Un bidlogo calificado serd
contratado por el proponente del proyecto y aprobado
por el Distrito-debera para supervisar un radio de
impacto alrededor de las zonas de instalacion de pilotes
activos para garantizar que especies marinas sensibles
con-condicién-especial no estén presentes (es decir,
mamiferos marinos, tortugas marinas verdes, peces). El

biélogo calificado debe tener al menos cuatro afios de
capacitacién universitaria en biologia marina o una
ciencia relacionada y/o tener experiencia de campo
demostrada en el ambiente marino del sur de California.

Cumpli | . - il definicién d
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mamiferos marinos, tortugas marinas
verdes y peces. Este impacto seria
potencialmente significativo.

[o

lasPautas-de NOAA para-el Desarrollo-de-unplande
monitereo-de-mamiferos-marines{2022}. El radio de

impacto se establecerd mediante la determinacion de la
mayor zona de influencia asociada con las actividades de
construccidn en el agua que tengan lugar esa jornada de
trabajo (Zona de influencia es el area que se extiende al
area de acoso de Nivel B indicada en la Tabla 3.2-5y 3.2-
6% del EIR).

Si el bidlogo calificado observa alguna especie de
condicién-especial marina sensible dentro del radio de
impacto antes de iniciar la instalacion de los pilotes, el
proponente del proyecto no comenzara a trabajar hasta
que la especie de-condicién-espeeial marina sensible-haya
abandenade se haya desplazado el area a ser afectada. El
reinicio de las actividades de hincado de pilotes empleara
el método de inicio suave identificado en el punto 5 mas
abajo. Pueden aplicarse excepciones si se obtiene una
Autorizacion de Acoso incidental (IHA) de la NOAA, en
cuyo caso la [HA identificara esas excepciones.

Las actividades de hincado de pilotes solo se llevaran a
cabo durante el dia cuando los bidlogos monitores puedan
observar visualmente a los mamiferos marinos.

El hincado de pilotes no podra exceder los 10 pilotes por
dia y 1,000 golpes por pilote o una combinacién que no
exceda un total de 10,000 golpes en 1 dia.

El hincado de pilotes en el agua comenzara con arranques
suaves de acuerdo con la Seccidn 4.5 de las Mejores
Précticas de Manejo y Normas Ambientales del Distrito
para las Actividades de Reparacién y Mantenimiento
Estructural en el Agua para las Instalaciones Portuarias
Existentes conducidas por el Distrito Portuario Unificado
de San Diego (Distrito 2019) aumentando gradualmente
la fuerza del hincado de pilotes.

La remocidn de pilotes deber4 realizarse utilizando un
método de extraccién directa o de remocién vibratoria. El
uso del método de remocién vibratoria estard sujeto a los
mismos requisitos de mitigacién que el hincado de pilotes
vibratorio identificado en esta medida de mitigacién.
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7. Lainstalacion de pilotes se realizard utilizando el método

de martillo vibratorio o martillo percutor. 6-La
instalacién de una cortina acustica de burbujas, una

carcasa de aislamiento, un bloque de madera de
amortiguacién u otro método de atenuacién aprobado por
NMFS o CDFW se instalara si se monitorean a la distancia
atenuada identificada en las Tablas 3.2-5 y 3.2-6 del EIR.

g i lod Tabla 10 (Peces), Tabla 11

; f Yy E. . 1o Dj s £l L
Costera-de NASSCO-del Puerto-de San-Diego, preparade

i Lo di o 127 identificad
tablas: De lo contrario, se requerira un monitoreo de las
distancias identificadas en la condicién no atenuada de
estas mismas tablas.6

78. El biélogo monitor tomara nota de las observaciones de
la presencia de especies marinas sensibles, incluidos el
charran minimo de California, las tortugas marinas verdes
y los mamiferos marinos, dentro de la zona de influencia
(ver las tablas 3.2-5 y 3.2-610, 1112 del- ApéndiceE del
EIR). Las observaciones incluiran focas del puerto y
leones marinos de California transportados. El biélogo
monitor debe observar el sitio durante 15 minutos antes
de todas las actividades de hincado de pilotes y durante
todas las actividades de hincado de pilotes. Si se observan
especies marinas sensibles dentro de la zona de
influencia, durante o dentro de los 15 minutos antes del
hincado de los pilotes, el biélogo monitor notificara
inmediatamente al supervisor o inspector in situ y exigira
que no se inicie el hincado de pilotes o que se cese
temporalmente hasta que las especies protegidas se
hayan desplazado fuera de la zona de influencia por si
mismas. El biélogo monitor estara facultado para
interrumpir el trabajo en cualquier momento debido al
comportamiento observado de las especies o a la
incertidumbre sobre el potencial de dafiar a una especie
debido a las actividades de hincado de pilotes o al ruido
generado por la actividad.
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79. Se han establecido “zonas de cierre” para especies

marinas sensibles. Si una especie marina sensible entra en
la zona de cierre durante el hincado activo de pilotes, el
biélogo monitor detendra el hincado de pilotes hasta que
la especie protegida salga de la zona de cierre. Estas zonas
de cierre se indican en la Tabla 3.2-5 y 3.2-6 del EIR.

8:10 Durante el hincado y extraccién de pilotes sera necesario

controlar el nivel de ruido para los peces en el agua. Si los
niveles de exposicién al ruido (SEL) exceden los niveles

aceptables descritos en los Criterios provisionales para el
dafio a los peces (consulte la Tabla 3.2-1 del EIR final)
durante el monitoreo, el biélogo calificado (definido como
una persona que tiene al menos cuatro afios de
capacitacién universitaria en biologia marina o una
ciencia relacionada y/o ha demostrado experiencia de
campo en el ambiente marino del sur de California)
tendra la autoridad para requerir atenuacién acustica
adicional (por ejemplo, carcasa de aislamiento, cortina de
aire, etc.). El hincado de pilotes puede reanudarse cuando
los niveles de ruido permanecen por debajo de los
criterios provisionales para los umbrales de lesiones a los

peces.

11. Silas condiciones meteoroldgicas o maritimas restringen

la capacidad del biélogo monitor para observar especies
marinas sensibles dentro de la zona de influencia, las
actividades de hincado de pilotes cesaran hasta que las
condiciones mejoren.

9.12. El bidlogo monitor mantendra registros de las

especies, fecha y hora de cualquier observacién de
especies marinas sensibles, asi como el
comportamiento de la especie y las comunicaciones
con el contratista durante el hincado de pilotes. El
biélogo monitor debera presentar copias de estos
registros al Distrito semanalmente durante la
construccion.
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(Continuacidn)

calidad del agua afecta la busqueda de
alimento del charran minimo de
California y el pelicano marrén de
California. Las actividades de
construccién asociadas con la reparacion
y el reemplazo de pilotes estructurales,
las reparaciones del muro de contencién
de la pared del muelle y las mejoras del
muelle del complejo de reparaciones
podrian aumentar los niveles de
turbidez en las aguas dentro de la bahia,
lo que podria limitar la capacidad para
localizar presas de los charranes
minimos de California y otras especies
de aves sensibles que buscan peces. Las
actividades de construccién también
podrian resultar potencialmente en
impactos sobre especies protegidas por
la introduccién involuntaria de
contaminantes como combustible,
petréleo y/u otros fluidos industriales y
mecanicos en las aguas de los EE.UU., ya
sea desde equipos de construccién,
vehiculos de construccién en tierra,
buques de construccién y estructuras
parcialmente completadas sobre el agua.
Este impacto serfa potencialmente
significativo.

3.5, Peligros y materiales peligrosos.

Implementar MM-WQ-2 conforme a la Seccién 3.6, Hidrologia
y calidad del agua.

MM-BIO-4: Implementar medidas de construccion para
eliminar los impactos en la calidad del agua para el
charran minimo de California, otras especies de aves que
se alimentan de peces y la hierba anguila. Durante todas las
actividades de construccion en el agua que perturbarian los
sedimentos, el solicitante del proyecto debera implementar las
siguientes medidas de construccion de acuerdo con las
disposiciones federales, estatales y estatales aplicables, lo que
incluye, sin limitacion, la aplicacién de la RWQCB de la Seccién
401 de la CWA y las condiciones de permiso NPDES
aplicables,; la aplicacion de USACE de la Seccién 404 y la
Seccidn 10 de la Ley de Rios y Puertos, y el Permiso Regional
N¢ 72: CDFG Divisién 3, Capitulo 3.5 Articulo 2300: y la
aplicacién del Distrito de la Ordenanza de Manejo y Control de
Descarga de Aguas pluviales:

1. Elsolicitante del proyecto debe implementar la educacién
de contratistas para las operaciones de buques. Se
formara a los operadores de buques para que sepan que
cualquier contacto con el fondo desde las buques,
barcazas, anclajes o sartas puede suspender sedimentos
que resultan en impactos en la calidad del agua y turbidez
que limitan la capacidad de las especies de aves que se
alimentan de peces para localizar presas e interrumpir la
productividad de la hierba anguila. Ademas, se instruira a
los operadores de buques para que minimicen las
actividades que dirigen el lavado de hélices hacia areas
poco profundas con sustratos que pueden suspenderse y
dar lugar a una mayor turbidez.

2. Elsolicitante del proyecto desplegara una cortina de
turbidez alrededor del hincado de pilotes u otras areas de
actividad que perturban los sedimentos para restringir la
pluma de turbidez de la superficie visible al area de
construccion. La cortina de turbidez consistira en una
cortina de lastre colgante con una linea de flotacién de
superficie y se extendera desde la superficie hasta la
columna de agua sin perturbar el fondo basdndose en la
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(S

elevacion de marea mas baja y el balanceo de la cortina
dentro de la columna de agua. La cortina de turbidez
debera cumplir con las especificaciones de disefio,
instalacién, uso, rendimiento y/o modificaciones descritas
en las Mejores Practicas de Manejo y Normas Ambientales
del Distrito para las Actividades de Reparacion y
Mantenimiento Estructural en el Agua para Instalaciones
Portuarias Existentes conducidas por el Distrito Portuario
Unificado de San Diego (Distrito 2019). El objetivo de esta
medida es minimizar el 4rea en la que se obstruye la
visibilidad de las presas del charran minimo de California
y otras especies de aves sensibles que se alimentan peces
(por ejemplo, el pelicano marrén de California).

El proponente del proyecto desarrollara los planos de
construccién sobre el agua en etapas para identificar las
ubicaciones planeadas para las etapas de construccion y
evitar que se cologuen en ubicaciones que darian sombra
ala hierba anguila durante un periodo prolongado de
tiempo. Se contratara a un bidlogo calificado para que

ayude a evitar la colocacién sobre la hierba anguila y sera

responsable de determinar la duracién de la colocacién
segun las condiciones especificas de la ubicacién y el

momento del afio, sin que resulte en un impacto adverso

significativo para el habitat de la hierba anguila. El bidlogo
calificado debe tener al menos cuatro afios de

capacitacién universitaria en biologia marina o una
ciencia relacionada y/o tener experiencia de campo
demostrada en el ambiente marino del sur de California.

El bidlogo calificado deberd enviar verificaciones de
cumplimiento escritas trimestralmente al Distrito, que
incluira la documentacién fotografica sellada con fecha
como evidencia. Como se identifica en el Impacto-BIO-8
toda pérdida permanente del habitat de la hierba anguila

sera mitigada de acuerdo con el CEMP segun lo requiere la
MM-BIO-6.
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Medidas de mitigaciéon

Importancia
después de la
mitigacion

3:4. Silos impactos en la hierba anguila debido a la calidad del
agua no pueden ser mitigados a través de la educacién del
contratista y el despliegue de cortinas de limo, el
solicitante del proyecto deberd implementar medidas de
mitigacién para las pérdidas de la hierba anguila de
acuerdo con la Politica de Mitigacion de California y con
MM-BIO-6.

5. De acuerdo con los requisitos del Permiso Regional N® 72

y CDFG Divisién 3, Capitulo 3.5 parrafo 2300, el proyecto
propuesto debe presentar un estudio de Caulerpa antes

de la construcciodn. El estudio debe ser consistente con el
Protocolo de Control de Caulerpa desarrollado y
mantenido conjuntamente por NOAA v CDFW.

Efecto adverso
sustancial en
cualquier especie
candidata,
sensible o de
condicion
especial

(Continuacién)

Impacto-BIO-5: Pérdida de habitat de
bisqueda de alimentos en aguas
abiertas de estructuras sobre el agua.
El charran minimo de California y otras
aves sensibles que se alimentan de peces
(por ejemplo, pelicanos) tienen el
potencial de utilizar el habitat de aguas
abiertas dentro y junto al sitio del
proyecto para oportunidades de
busqueda de alimento. El aumento de la
cobertura sobre el agua resultante de las
estructuras sobre el agua reduciria el
habitat disponible en aguas abiertas que
especies de aves que se alimentan de
peces utiliza para busqueda de alimento.
Esta cobertura también se traduce en
una reduccion de la productividad
primaria en la columna de agua y el
fondo marino. Este impacto seria
potencialmente significativo.

PS

MM-BIO-5: Implementar la mitigacién de cobertura sobre
el Agua en coordinacion con las agencias de recursos
apropiadas y el Distrito para compensar la pérdida de
habitat en aguas abiertas. Antes del inicio de las actividades
de construccidn que puedan resultar en cobertura de agua, el
solicitante del proyecto debera cumplir con lo siguiente:

1. Elsolicitante del proyecto debera consultar con las agencias

de recursos apropiadas, lo que incluye, entre otras, NMFS,
USFWS, RWQCB, y/o USACE, en cuanto a la mitigacién de
impactos asociados con la pérdida de usos beneficiosos de
la cobertura sobre el agua, la pérdida de la funcién del
habitat en aguas abiertas y la sombra. El solicitante del
proyecto debera asegurar todos los permisos aplicables
para la mitigacién de la cobertura sobre el agua antes del
comienzo de la construccién en la costa y debera cumplir
con todos los requisitos de permisos durante y después de
la construccién en la costa. Una o mas de las agencias de
recursos apropiadas pueden requerir condiciones
adicionales de aprobacién o mayor mitigacién que las
especificadas en esta medida de mitigacion.

2. Elsolicitante del proyecto implementara una de las
siguientes opciones de mitigacién, o una combinacién de
las mismas, segin lo determine el Distrito antes de la
emision de un CDP para el proyecto. Estas opciones
proporcionan la mitigacién minima para los impactos de
cobertura sobre el agua y/o los impactos de la sombra.
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Resumen ejecutivo

Importancia
antes de la
Problema Impacto mitigacion

Medidas de mitigaciéon

Importancia
después de la
mitigacion

A.

Eliminar una cantidad de cobertura existente sobre el
agua dentro de la Bahia de San Diego que es
equivalente al aumento neto del proyecto propuesto
en la cobertura sobre el agua_que representaria un
habitat para bisqueda de alimento comparable. Esto
reemplazaria el drea afectada por el proyecto en una
proporcién de mitigacién de 1:1, sujeto a la revisién y
aprobacién del Distrito.

Restaurar o crear una cantidad de habitat de hierba
anguila dentro de la Bahia de San Diego equivalente
al aumento neto del proyecto propuesto en la
cobertura sobre el agua en un lugar adecuado dentro
de la Bahia de San Diego, en una proporcién de 1:1
para hierba anguila consistente con la CEMP, lo que
compensaria el aumento neto en la cobertura sobre
el agua al mejorar la estructura del habitat y la
productividad primaria en el sitio de restauracion.
(Tenga en cuenta que la relacién 1:1 es una
mitigacién adecuada para los impactos en aguas
abiertas. La relacion 1.2:1 es apropiada para
impactos en la hierba anguila donde habria creacién
de habitat de hierba anguila como se identifica en
MM-BIO0-6.) La restauracion o creacion del habitat de
hierba anguila requerira que el solicitante del
proyecto prepare un plan de mitigacién para la
revision y aprobacion del Distrito. El plan de
mitigacién, como minimo, incluird una descripcion
del sitio de restauracion, los requisitos de mitigacion,
el plan de plantacién (por ejemplo, sitios de
trasplante, sitios donantes, sitio de referencia),
métodos de restauracién (por ejemplo, recoleccidon o
compra de plantas, unidades de trasplante), el
momento del trabajo de restauraciéon y un programa
de monitoreo para incluir criterios de éxito de
mitigacion. El solicitante del proyecto debera obtener
todos los permisos aplicables y todos los acuerdos de
Bienes Raices del Distrito aplicables para el sitio de
mitigacion antes del comienzo de la construcciéon.
Ademas, todos los materiales de relleno propuestos
para descarga en la Bahia de San Diego para el
desarrollo del sitio de mitigacién deberan cumplir
con los requisitos de la Evaluacidon Propuesta de
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Resumen ejecutivo

Problema

Impacto

Importancia
antes de la
mitigacion

Medidas de mitigaciéon

Importancia
después de la
mitigacion

Material Dragado para Descarga en Aguas de los
Estados Unidos de la USACE - Manual de Pruebas
(Manual Nacional de Pruebas).

C. Siunbanco de mitigacién adecuado dentro de la Zona
Costera que aun no esta disponible estd disponible en
el futuro, antes de la construccién del proyecto
propuesto, el solicitante del proyecto puede comprar
créditos de cobertura sobre el agua para compensar
el aumento neto en la cobertura sobre el agua.

D. Sujeto ala aprobacion y conclusiones de la Junta de
Comisionados Portuarios, el solicitante del proyecto
puede comprar una cantidad de créditos del
programa de crédito de sombra del Distrito
establecido de conformidad con la Politica 735 de la
BPC equivalente al total de sombra final del proyecto
(es decir, a satisfaccién de las agencias de recursos
apropiadas).

E. Como se especifica en MM-BIO-6, para la cobertura
sobre el agua, un bidlogo calificado debe llevar a cabo
estudios de hierba anguila segtin la CEMP para
determinar los posibles impactos de la construcciéon
en la hierba anguila. Si los estudios previos y
posteriores a la construccidon determinan que las
estructuras sobre el agua daran sombra e impactaran
la hierba anguila, entonces la mitigacion de la pérdida
de hierba anguila se llevara a cabo de acuerdo con la
CEMP en una proporcién de mitigacion de 1.2:1 para

la creacién de habitat de hierba anguila segin la
cantidad de hierba anguila impactada.

Efecto adverso
sustancial sobre
el habitat
ribereiio o la
comunidad
natural sensible

Impacto-BIO-6: Posible deterioro de
la calidad del agua o impactos
relacionados con la construccién en
hierba marina. Los impactos
relacionados con la construcciéon
asociados con las actividades de
construccién propuestas podrian
resultar en una mayor turbidez de los
buques de apoyo, equipos, instalacion de
estructuras y pilotes, y mas sombra de
los buques de apoyo, barcazas y

PS

Implementar MM-BIO-4, como se ha descrito anteriormente.

MM-BIO-6: Implementar la mitigaciéon y el monitoreo de
hierba marina de conformidad con la politica de
mitigacion de hierba marina de California. El solicitante del
proyecto debera cumplir con todos los requisitos de la Politica
de Mitigacién de Hierba Marina de California (CEMP) (NMFS
2014). Silos impactos sobre la hierba marina se producen en
base a una comparacidon de estudios previos y posteriores a la
construccion de la hierba marina como se especifica en esta
medida de mitigacién, NASSCO contratara a un biélogo marino
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Problema

Importancia
antes de la

Impacto mitigacion

Medidas de mitigaciéon

Importancia
después de la
mitigacion

reubicacidn de la estructura de dique
seco. La operacién de los buques sobre
aguas poco profundas durante la
construccién puede disminuir la luz
hacia el fondo marino al aumentar la
turbidez por el lavado de la hélice o el
contacto directo con el fondo marino.
Las particulas suspendidas reducen la
claridad del agua y pueden reducir la luz
que llega a las células de las plantas y
algas. Cuando las particulas en
suspension se asientan en los
productores primarios como el perifiton,
las macroalgas y la hierba anguila,
pueden seguir evitando que la luz llegue
a las células de las plantas y reducir la
productividad primaria. Ademas,
cualquier contacto con el lecho marino
donde se produce la hierba marina
podria desalojar y eliminar directamente
la hierba marina y otra vegetacidén. Estos
impactos relacionados con la
construccién serfan significativos.

calificado para desarrollar un plan de mitigacién y monitoreo
de la hierba marina de conformidad con la CEMP (NMFS
2014). El biélogo calificado debe tener al menos cuatro afios
de capacitacién universitaria en biologia marina o una ciencia
relacionada y demostrada en la preparacién de planes de

mitigacién y monitoreo de conformidad con la CEMP. El plan
de mitigacién y monitoreo se presentara al Distrito y al NMFS

para su aprobacién y se implementara para compensar
cualquier pérdida hierba anguila. Los requisitos especificos de
esta mitigacidn incluyen los siguientes:

Antes del comienzo de aetividad-de construccion en el
agua, un bidlogo marino calificado contratado por
NASSCO y aprobado por el Distrito llevara a cabo un
estudio de hierba anguila antes de la construccién en todo
el sitio del proyecto, incluso en las areas de las etapas en
el agua y sobre el agua planificadas (por ej., construccién
de barcazas y otras embarcaciones). Los estudios sobre
hierba anguila se llevaran a cabo durante la temporada de
crecimiento de la hierba anguila (marzo-octubre), y los
resultados seran validos por 60 dias, a menos que se
completen en septiembre u octubre; si se completan en
septiembre u octubre, los resultados seran validos hasta la
reanudacion de la préxima temporada de cultivo. El
solicitante del proyecto debera proporcionar el estudio
sobre hierba anguila previo a la construccién al Distrito y
al NMFS, asi como puntos de contacto regulatorios de
agencias que deberadn proporcionar permisos de proyecto
como CCC, USACE y RWQCB de San Diego.

Dentro de los 30 dias posteriores a la finalizacién de las
actividades de construccidn en el agua, un biélogo marino
calificado contratado por NASSCO y aprobado por el
Distrito llevara a cabo un estudio de hierba anguila después
de la construccidn durante la temporada de crecimiento de
hierba anguila activa (1 de marzo - 31 de octubre). Sila
construccién termina fuera de la temporada de crecimiento
(noviembre de 1 a febrero de 28), el monitoreo se retrasara
hasta la reanudacién de la temporada de crecimiento. El
estudio posterior a la construcciéon evaluara los posibles
impactos a la hierba anguila asociados con la construccion.
Una vez completada el estudio posterior a la construccidn,
el biblogo marino calificado presentara el informe del
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Importancia
antes de la
Problema Impacto mitigacion

Medidas de mitigaciéon

Importancia
después de la
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estudio al Distrito y a las agencias de recursos dentro de 30
dias.

e  Sise detectan impactos en la hierba anguila, NASSCO

implementara lo siguiente:

o Unbidlogo marino calificado contratado por NASSCO
y aprobado por el Distrito debera desarrollar un plan
de mitigacién de hierba anguila para la mitigacion en
especie. El bidlogo marino calificado presentara el
plan de mitigacion al Distrito y al NMFS dentro de los
60 dias siguientes al estudio posterior a la
construccion.

o Lamitigacion de los impactos de la hierba anguila
debera estar en una proporcién de no menos de
1.2:1, segun lo exige la CEMP.

o Lamitigaciéon comenzara dentro de los 135 dias de
cualquier impacto observado en la hierba anguila, de
tal manera que la mitigacién comience dentro de la
misma temporada de crecimiento de la hierba
anguila en la que se producen los impactos.

o Unavez finalizada la mitigacién, el biélogo calificado
llevara a cabo el monitoreo del desempefio de la
mitigacion en los hitos de desempefio de 0, 12, 24,
36,48y 60 meses.

o Elbidlogo calificado debe llevar a cabo todo el
monitoreo de mitigacién durante la temporada de
crecimiento de hierba anguila activa y debe evitar la
temporada de bajo crecimiento (noviembre-febrero).
Las normas de desempefio se ajustaran a las
establecidas en la CEMP.

o Elbidlogo calificado debera enviar los informes de
monitoreo y los datos espaciales al Distrito y al NMFS
dentro de los 30 dias posteriores a la finalizacién de
cada periodo de monitoreo. Los informes de
monitoreo incluiran todos los requisitos especificos
identificados en la CEMP.

e  Serealizaran al menos dos afios de estudios de hierba

anguila anuales posteriores a la construccién durante la
temporada activa de crecimiento de la hierba anguila. Los
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Importancia
antes de la

Impacto mitigacion

Medidas de mitigaciéon

Importancia
después de la
mitigacion

estudios anuales adicionales evaluaran el potencial de
impactos a largo plazo de la sombra de estructuras en la
hierba anguila.

Si se detectan impactos en el la hierba anguila durante el
periodo de 2 afios posterior a la construccidn, el proponente
del proyecto proporcionara una mitigaciéon adicional para los
impactos de la hierba anguila trasplantando hierba anguila en
un sitio de restauracion adecuado en una proporcion de 1.2:1.
La planificacién conservadora de la mitigacion puede evitar la
mitigacién y el monitoreo prolongados a través de la
planificacién de impactos a largo plazo y el trasplante de
hierba anguila antes del monitoreo y la evaluacién de todos los
impactos.

Efecto adverso
sustancial sobre
el habitat
ribereiio o la
comunidad
natural sensible

(Continuacién)

Impacto-BIO-7: Pérdida de habitat PS
marino por aumento de relleno en la
Bahia de San Diego. El proyecto
aumentaria el volumen de relleno
existente en aproximadamente 13,351
yardas cubicas en un area de
aproximadamente 13,571 pies
cuadrados. Estos impactos de relleno se
producirian parcialmente en areas de
habitat submareales sin vegetacién poco
profundas y moderadamente profundas.
Debido a la posible pérdida de habitats
marinos que se recomiendan para la
conservacion y mejora en la Bahia de San
Diego, algunos de los cuales han estado
disminuyendo histéricamente, el
aumento en el relleno se consideraria un
impacto adverso significativo.

MM-BIO-7: Implementar la mitigacion de relleno en el
agua en coordinacion con las agencias de recursos
apropiadas y el Distrito para compensar la pérdida
permanente de habitat submareal sin vegetacién poco
profundo y moderadamente profundo resultante del
relleno en el agua. Antes del inicio de las actividades de
construccién que puedan resultar en relleno en el agua, el
solicitante del proyecto debera cumplir con lo siguiente:

1. Elsolicitante del proyecto debera consultar con las
agencias de recursos apropiadas, lo que incluye, entre
otras, NMFS (conforme a la Ley Magnuson-Stevens),
USFWS (Seccién 7 a través de uno o mas permisos
federales), RWQCB (conforme a la Seccién 401 de la
CWA), y/o USACE (conforme a la Seccién 404 de la CWA 'y
la Seccion 10 de la Ley de Rios y Puertos), en relacion con
la mitigacion de los impactos asociados con la pérdida de
usos beneficiosos del relleno en el agua y la pérdida
asociada de la funcién del habitat. El solicitante del
proyecto debera asegurar todos los permisos aplicables
para la mitigacién del relleno en el agua antes del
comienzo de la construccién en la costa, lo que incluye, sin
limitacién, un permiso conforme ala Seccién 404 de la
CWA y un permiso conforme a la Seccidn 10 de la Ley de
Rios y Puertos de la USACE y una certificacién conforme a
la Seccién 401 de la CWA de calidad del agua de la
RWQCB.
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Importancia
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2.

El solicitante del proyecto implementara una de las
siguientes opciones de mitigacién, o una combinacién de
las mismas, a satisfaccion de las agencias de permisos
(USACE y RWQCB). Estas opciones proporcionan la
mitigacién minima para los impactos de relleno en el agua
con una relaciéon de mitigacién de 1:1. Una o mas de las
agencias de recursos apropiadas pueden requerir
mitigacién adicional o mayor que las especificadas en esta
medida de mitigacion.

A.

Eliminar una cantidad de cobertura existente sobre
el agua, lo que incluye estructuras abandonadas,
dentro de la Bahia de San Diego equivalente al
aumento neto del proyecto propuesto en el relleno
en el agua segun los planos finales de construccién.
Esto reemplazaria el area afectada por el proyecto en
una proporcién de mitigacién de 1:1, sujeto a la
revision y aprobacion del Distrito.

Comprar créditos de mitigacion de habitat en especie
en el futuro Banco de Mitigacién de Humedales en el
estanque 20 u otro banco de mitigacién aprobado
por las agencias de recursos para garantizar que no
se produzcan pérdidas netas de aguas de la bahia
debido a los impactos del relleno. Antes de cualquier
actividad de construccién que resulte en los impactos
de relleno, el solicitante del proyecto debera
proporcionar evidencia al Distrito y a las agencias
autorizantes de que los créditos de mitigacion hayan
sido comprados. Segun los planos de construccion
finales aprobados, los créditos de mitigacion
compensaran el aumento neto de los impactos de
relleno con una relaciéon de mitigacién de 1:1.

. No se debe utilizar material contaminado o con alto

contenido de limo. Ademas, los sedimentos de relleno de

contenido organico no se colocaran en el ambiente
marino cuando no sean compatibles con los sedimentos
nativos existentes. Se requieren sedimentos compatibles
al colocar el relleno del proyecto en la Bahia de San Diego.
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Efecto adverso
sustancial sobre
el habitat
ribereiio o la
comunidad
natural sensible

(Continuacidn)

Impacto-BIO-8: Pérdida de PS
productividad de hierba anguila por
cobertura y sombra en el agua. El
proyecto propuesto aumentaria
permanentemente la cobertura sobre el
agua en la Bahia de San Diego en 10,210
pies cuadrados. Mientras que solo se
prevé que el proyecto propuesto
generara sombra directamente en solo
un maximo de 2 metros cuadrados
(pasarela hasta el dique seco cuando se
encuentre en la posicion del lote 20),
cualquier aumento en la cobertura sobre
el agua conducird a una menor
productividad de la hierba anguila
debido a la sombra donde la estructura
sobre el agua esta por encima de la
hierba anguila. De igual manera, la
colocacioén a largo plazo de las
embarcaciones de construcciéon sobre el
habitat de la hierba anguila, si fuera a
suceder, también podria resultar en
posibles impactos adversos de sombra al
habitat de la hierba anguila. Lapérdida

| luctividad dela hier! i

; los ] el 56 .

| lebidoa lapérdidad Luceid
de-carbeno-erganice-La sombra en la

hierba anguila puede reducir
directamente la extension del area de la

hierba anguila y/o la densidad del lecho

de hierba anguila. La pérdida de
produccion de hierba anguila también
puede tener impacto en el uso de la
hierba anguila como alimento o refugio.

El efecto se extiende a los organismos en
los niveles mas altos de alimentacion

que tal vez no usan directamente la
hierba anguila pero que utilizan la hierba
anguila como recurso. La pérdida de
productividad de la hierba anguila por la
cobertura y la sombra sobre el agua seria
un impacto significativo.

Implementar MM-BIO-6, como se ha descrito anteriormente.
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Importancia Importancia
antes de la después de la
Problema Impacto mitigacion Medidas de mitigaciéon mitigacion
Efecto adverso Impacto-BIO-6 e Impacto-BIO-7, como PS Implementar MM-BI0-4, MM-BIO-6y MM-BIO-7, como se ha LTS
sustancial sobre se ha descrito anteriormente. descrito anteriormente.
los humedales L,
estatales o Impacto-WQ-1, Impacto-WQ-2e Implementar MM-WQ-1 y MM-WQ-2 conforme a la Seccién
federales Imp?lcto-WQ-'B, como se de'scribe enla 3.6, Hidrologia y calidad del agua.
protegidos (Slef;lon 3.6, Hidrologiay calidad del Implementar MM-HAZ-10 conforme a la Seccién 3.5, Peligros y
gua. materiales peligrosos.

Interferencia Impacto-BIO-9: Potencial para PS Implementar MM-BIO-1, MM-BIO-2, MM-BIO-3, MM-BIO-4, LTS
sustancial con el interferir sustancialmente con el MM-BIO-5, MM-BI0-6 y MM-BIO-7, como se ha descrito
movimiento de movimiento de la vida silvestre e previamente.
cualquier impedir sustancialmente el uso de los ,
residente nativoo  sitios de viveros de vida silvestre. Es Impl.e,mentar M_M'HAZ'I a MM'HAZ_'Q como se traté en la
pez migratorio o probable que la vida silvestre acuatica, Seccién 3.5, Peligros y materiales peligrosos.
especies de vida incluidos peces, aves y mamiferos
silvestre marinos, transite periédicamente por el

medio ambiente marino en el sitio del

proyecto para acceder al habitat de

busqueda de alimento y descanso en

otras partes de la Bahia de San Diego o

en el mar. El sitio del proyecto también

contiene hierba anguila, que es un area

de vivero para muchos peces y mariscos

de importancia comercial y recreativa. El

proyecto propuesto tiene el potencial de

afectar la hierba anguila, el habitat en

aguas abiertas y las especies de vida

silvestre de estatus especial durante la

construccion. Estos impactos tienen el

potencial de interferir sustancialmente

con el movimiento de peces u otras

especies de vida silvestre o impedir

sustancialmente el uso del habitat de

viveros de vida silvestre nativa. Los

impactos serfan significativos.
Conflicto con las Impacto-BI0O-10: Conflicto con el plan PS Implementar MM-BIO-1 a MM-BIO-7, como se ha descrito LTS

politicas,
ordenanzas o
planes de
conservacion del
habitat aplicables

de manejo integrado de recursos
naturales de la Bahia de San Diego.
Antes de la incorporacion de las medidas
de mitigaciéon MM-BIO-1 a MM-BIO-7,
MM-HAZ-1 a MM-HAZ-10, Y MM-WQ-1

anteriormente.

Implementar MM-WQ-1 y MM-WQ-2, como se ha descrito en

la Seccién 3.6, Hidrologia y calidad del agua.
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Distrito Portuario Unificado de San Diego Resumen ejecutivo

Importancia Importancia
antes de la después de la
Problema Impacto mitigacion Medidas de mitigaciéon mitigacion
y MM-WQ-2, podria producirse un Implementar MM-HAZ-10 conforme a la Seccién 3.5, Peligros y
conflicto potencial con el plan de manejo materiales peligrosos.

integrado de recursos naturales, lo que
podria resultar en impactos potenciales
en la vida silvestre marina, el habitat
sensible y la calidad del agua.

Impactos acumulativos

La contribucién del proyecto propuesto a los impactos acumulativos relacionados con los recursos biolégicos no seria acumulativamente considerable, ya que se
requeriria que el proyecto implementara las medidas de mitigacion MM-BIO-1 a MM-BIO-7, MM-WQ-1 y MM-WQ-2, y MM-HAZ-1 a MM-HAZ-10; no se requeriria
ninguna mitigacion adicional especifica para los impactos acumulativos.

3.3 Emisiones de gases de efecto invernadero y energia

Impactos del proyecto

Generar El proyecto propuesto no generaria LTS No se requiere mitigacion. LTS
emisiones de emisiones de GEI, ya sea directa o

indirectamente, que puedan tener un

impacto significativo en el medio

ambiente. Los impactos serian menos

que significativos.

gases de efecto
invernadero
que pueden
tener un efecto
significativo en

el medio

ambiente

Conflicto con un El proyecto propuesto no entraria en LTS No se requiere mitigacion. LTS
plan, politica o conflicto con ningin plan, politica o

regulacion regulacion aplicable adoptados con el

aplicable parala propésito de reducir las emisiones de

reduccion de las GEL

emisiones de
gases de efecto

invernadero

Tener un impacto  La implementacién del proyecto LTS No se requiere mitigacion. LTS
ambiental propuesto no resultaria en un consumo

significativo inutil, ineficiente e innecesario de

debido al energia que podria resultar en efectos

consumo inutil, ambientales potencialmente

ineficiente o significativos, ni entraria en conflicto con

innecesario de
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Distrito Portuario Unificado de San Diego Resumen ejecutivo

Importancia Importancia
antes de la después de la
Problema Impacto mitigacion Medidas de mitigaciéon mitigacion
recursos los planes estatales y locales de energia

energéticos o
conflicto con los
planes de energia
renovable o
eficiencia
energética

renovable y eficiencia energética.

Impactos acumulativos

La contribucién incremental del proyecto propuesto a los impactos acumulativos relacionados con las emisiones de GEI y el consumo de energia seria menos que
acumulativamente considerable; no se requeriria una mitigacion adicional especifica a los impactos acumulativos.

3.4 Geologia y suelos

Impactos del proyecto

Causar efectos Impacto-GEO-1: Potencial para que las PS MM-GEO-1: Requerir una investigacion geotécnica final LTS
adversos estructuras del proyecto causen o antes de comenzar las reparaciones de la linea de costa
sustanciales que :xl*l‘ce‘t'be“ l(;s pellglro_s geo(}oglcos dle las seguin sea necesario. Antes dela-emisién-deunaGDPla
involucren la falla 2 28 terrestresrefacionacas con et aprobacién de los planos del trabajo de construccién para el
de ti sistema sismico, incluida la licuefaccion. to. el solicitante del n p tar4 al
e tierra No se proporcionaron recomendaciones de proyecto, el solicitante del proyecto preparard y presentara a
r_elac1onafia con el gisefio y construccién especificas del sitio Distrito una investigacion geotécnica final de cualquier
sistema sismico para los 1,500 pies lineales de reparaciones reparacién de la linea de la costa desde el lote 20 hasta el
de la costa (desde el lote 20 hasta el muelle muelle 12, el muelle de aproximacidn al dique seco flotante
12, el muelle de aproximacion al dique seco hasta el amarradero 8, vias al dique de construccion, y el
flotante hasta al amarradero 8, vias al dique amarradero 6 a la pared del muelle de la Base Naval. El
gelconStﬁu‘ac“;n'g am]e\llrra(}ero 6a la]pared solicitante debera incorporar todas las recomendaciones de la
el muee de‘a Pase Nava ) porque las investigacion geotécnica complementaria en el disefio del
condiciones geolégicas no fueron evaluadas t G todas | ruct 6
especificamente en esa drea. Sin la ingenieria proyNec 0 para ,garan 1zar c.me 9 as las estructuras esten
geotécnica adecuada, las estructuras dlsen.afias segun l,as fespec1f1cac,1.ones bas:.u.ias en las
propuestas no pueden ser disefiadas e condiciones geotécnicas especificas del sitio: y la
instaladas para resistir y evitar causar o implementacion de las recomendaciones serd requerida como
exacerbar los peligros geolégicos y las condicion para la aprobacion del CDP.
reparaciones de la costa segtin sea necesario
tendrian potencial para resultar en un
impacto significativo.
Ocasionar Impacto-GEO-2: Posibilidad de que las PS Implementar MM-GEO-1, como se ha descrito anteriormente. LTS
deslizamientos de  estructuras de,l proyecto estén ubicadas en
; unidades geoldgicas o suelos inestables
tierra, geolog y
ropagacion resulten en deslizamientos de tierra,
lpt p lg propagacion lateral, hundimiento,
; el;; - X licuefaccién o colapso. No se
undimiento,

proporcionaron recomendaciones de disefio y
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Resumen ejecutivo

Importancia
antes de la

Problema Impacto

mitigacion

Medidas de mitigaciéon

Importancia
después de la
mitigacion

construccion especificas del sitio para los
1,500 pies lineales de reparaciones de la costa
(desde el lote 20 hasta el muelle 12, el muelle
de aproximacién al dique seco flotante hasta
al amarradero 8, vias al dique de
construccién, y amarradero 6 a la pared del
muelle de la Base Naval) porque las
condiciones geolégicas no fueron evaluadas
especificamente en esa area. Sin la ingenieria
geotécnica adecuada, las estructuras
propuestas no pueden ser disefiadas e
instaladas para resistir y evitar causar o
exacerbar los peligros geolégicos de las
unidades geolégicas o suelos inestables y las
reparaciones de la costa segtin sea necesario
tendrian potencial para resultar en un
impacto significativo.

licuefaccion o
colapso por estar
ubicado en
unidades
geoldgicas o
suelos inestables

Impactos acumulativos

La contribucién del proyecto propuesto a los impactos acumulativos relacionados con la geologia y los suelos no seria acumulativamente considerable porque el
proyecto se disefiaria y construiria de acuerdo con las recomendaciones de la Investigacién Geotécnica del Proyecto (Apéndice I) y cualquier investigacion
geotécnica complementaria requerida por MM-GEO-1; no se requeriria ninguna mitigacién adicional especifica de los impactos acumulativos.

3.5 Peligros y materiales peligrosos

Impactos del proyecto

Crear un peligro La implementacién del proyecto propuesto LTS No se requieren medidas de mitigacion. LTS
significativo a no crearia un peligro significativo para el

través del publico o el medio ambiente a través del

transporte, uso o transporte, uso o eliminacion rutinarios de

eliminacion materiales peligrosos.

rutinarios de

materiales

peligrosos

Crear un peligro Impacto-HAZ-1: Liberacién accidental PS MM-HAZ-1: Estructuras de contencién secundarias. El LTS

significativo a de materiales peligrosos en la Bahia de

través de San Diego. Se podrian liberar
condiciones de accidentalmente materiales peligrosos en
malestar o la Bahia de San Diego durante las
accidente actividades de construccion, lo que podria
razonablemente resultar en un impacto potencialmente
previsibles

solicitante del proyecto deberd exigir a su contratista que se
asegure de que el petrdleo y combustibles estén contenidos en
estructuras secundarias de contencién durante cualquier
actividad de demolicién o construccién para que los derrames
y fugas estén contenidos y se evite que entren en la Bahia de
San Diego. Esta medida se indicard en los planos de
construccién y/o contrato de construccién y la prueba de
cumplimiento de este requisito sera presentada por el
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Distrito Portuario Unificado de San Diego

Resumen ejecutivo

Importancia
antes de la
Problema Impacto mitigacion

Medidas de mitigaciéon

Importancia
después de la
mitigacion

significativo para el ptblico y la vida
silvestre.

solicitante del proyecto al Director del Departamento de
Servicios de Desarrollo del Distrito antes del comienzo de las
actividades de demolicién y construccidn.

MM-HAZ-2: Capacitacién relacionada con riesgos de los
trabajadores. Antes de comenzar cualquier actividad de
demolicidn o construccion, el solicitante del proyecto debera
exigir a su contratista que proporcione capacitacion a los
trabajadores de la construccidon en areas de tareas especificas,
que incluya los peligros potenciales resultantes de derrames
accidentales de petréleo y/o combustible, y el funcionamiento
adecuado del equipo. Esta medida se indicara en los planos de
construccion y/o contrato de construccién y la prueba de
cumplimiento de este requisito sera presentada por el
solicitante del proyecto al Director del Departamento de
Servicios de Desarrollo del Distrito antes del comienzo de las
actividades de demolicién y construccién.

MM-HAZ-3: Inspeccion del equipo. Antes de comenzar
cualquier actividad de demolicién o construccidn, el
contratista y los operadores del equipo deben realizar
inspecciones del equipo antes de su uso para identificar y
tratar el desgaste, las piezas defectuosas y las pérdidas. Esta
medida se indicard en los planos de construccién y/o contrato
de construccion y la prueba de cumplimiento de este requisito
sera presentada por el solicitante del proyecto al Director del
Departamento de Servicios de Desarrollo del Distrito antes del
comienzo de las actividades de demolicién y construccidon.

MM-HAZ-4: Instrumentacién adecuada del equipo. Antes
de comenzar cualquier actividad de demolicién o construccion,
el solicitante del proyecto debera exigir a su contratista que
identifique la instrumentacién requerida para cada pieza de
equipo para evitar derrames de materiales desde la barcaza.
Esta medida se indicara en los planos de construccién y/o
contrato de construccién y la prueba de cumplimiento de este
requisito sera presentada por el solicitante del proyecto al
Director del Departamento de Servicios de Desarrollo del
Distrito antes del comienzo de las actividades de demolicién y
construccion.

MM-HAZ-5: Monitoreo de materiales peligrosos. Antes de
comenzar cualquier actividad de demolicién o construccion, el
solicitante del proyecto debera exigir a su contratista que
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Resumen ejecutivo

Importancia
antes de la
Problema Impacto mitigacion

Medidas de mitigaciéon

Importancia
después de la
mitigacion

asigne personal de construccién para monitorear visualmente
derrames de petréleo y combustible durante la construccion.
Si se detecta un derrame de petréleo o combustible, se
apagaran todos los equipos y se identificara, contendrd y
notificara la fuente del derrame. Esta medida se indicara en los
planos de construccidn y/o contrato de construccién y la
prueba de cumplimiento de este requisito sera presentada por
el solicitante del proyecto al Director del Departamento de
Servicios de Desarrollo del Distrito antes del comienzo de las
actividades de demolicién y construccion.

MM-HAZ-6: Petroleo/Kits para derrames. Antes de
comenzar cualquier actividad de demolicién o construccion, el
solicitante del proyecto debera exigir a su contratista que
informe a los trabajadores de la construcciéon dénde se
encuentran los kits para derrames de petréleo/combustible,
cémo desplegar las almohadillas absorbentes de aceite y las
pautas de eliminacién adecuadas. La barcaza tendra un
complemento completo de Kits para petréleo/combustible a
bordo durante todo el periodo de construccién para permitir
la implementacién rapida y oportuna de la contencién de
derrames. Esta medida se indicara en los planos de
construccion y/o contrato de construccién y la prueba de
cumplimiento de este requisito sera presentada por el
solicitante del proyecto al Director del Departamento de
Servicios de Desarrollo del Distrito antes del comienzo de las
actividades de demolicién y construccion.

MM-HAZ-7: Procedimientos de carga de barcazas. Antes de
comenzar cualquier actividad de demolicién o construccion, el
solicitante del proyecto debera exigir a su contratista que
identifique los limites de carga de las barcazas y los
procedimientos de carga, y se deberan marcar los niveles
apropiado proyectados en el casco de la barcaza de materiales.
Esta medida se indicara en los planos de construccién y/o
contrato de construccién y la prueba de cumplimiento de este
requisito sera presentada por el solicitante del proyecto al
Director del Departamento de Servicios de Desarrollo del
Distrito antes del comienzo de las actividades de demolicién y
construccion.

MM-HAZ-8: Colocacion de pilotes removidos. Al colocar los
pilotes y escombros retirados y removidos en la barcaza, el
solicitante del proyecto debera exigir a su contratista que
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Resumen ejecutivo

Problema

Impacto

Importancia
antes de la
mitigacion

Medidas de mitigaciéon

Importancia
después de la
mitigacion

emplee una barcaza con paredes de contencién y “tinas
removibles” para evitar que cualquier sedimento, madera o
desechos metalicos caigan al agua. El contratista debera ubicar
la barcaza lo mas cerca posible de la costa al transferir
materiales y/o escombros dentro y fuera de la barcaza de
trabajo. Si es necesario, se utilizaran trampas para evitar que
los residuos caigan al agua. Esta medida se indicara en los
planos de construccidn y/o contrato de construccién y la
prueba de cumplimiento de este requisito sera presentada por
el solicitante del proyecto al Director del Departamento de
Servicios de Desarrollo del Distrito antes del comienzo de las
actividades de demolicién y construccidn.

MM-HAZ-9: Limpieza del material removido. El solicitante
del proyecto debera exigir a su contratista que limpie el
crecimiento marino del material removido antes de su
eliminacién. El solicitante del proyecto también debera exigir
a su contratista que limpie los escombros generados por las
actividades de construccion. El contratista restaurara los
muelles utilizados para intercambio de materiales a las
condiciones previas a la construcciéon. Esta medida se indicara
en los planos de construccién y/o contrato de construccion y
la prueba de cumplimiento de este requisito sera presentada
por el solicitante del proyecto al Director del Departamento de
Servicios de Desarrollo del Distrito antes del comienzo de las
actividades de demolicién y construccion.

Crear un peligro
significativo a
través de
condiciones de
malestar o
accidente
razonablemente
previsibles

Impacto-HAZ-2: Potencial para
encontrar materiales peligrosos en
sedimentos en areas previamente
inaccesibles de la costa. El Informe de
Progreso del Monitoreo Posterior a la
Remediacion del Afio 5 (febrero de
2022) y el Informe del Estudio de
Investigacion y Caracterizacion de
Excesos (mayo de 2022) indican que se
cumplieron los objetivos de remediacion
con respecto a la quimica, toxicidad y
niveles de bioacumulacién de los
sedimentos en el Sitio Sur, que es donde
se encuentra el proyecto propuesto. Sin

embargo, este hallazgo todavia esta
pendiente de aceptacion por parte de la

PS

Implementar MM-WQ-1 y MM-WQ-2, como se ha descrito en
la Seccioén 3.6, Hidrologia y calidad del agua.

MM-HAZ-10: Implementar un programa de manejo de
sedimentos. Esta medida de mitigacion requiere que el
solicitante del proyecto prepare e implemente un programa de
manejo de sedimentos para evitar o reducir los impactos
potenciales que pueden ocurrir debido a la perturbacién de la
contaminacién de sedimentos existente en las actividades de
construccion en el agua del proyecto. Las actividades de
construccion en el agua del proyecto se llevaran a cabo dentro
de las areas sujetas a la CAO R9-2012-0024 y estan sujetas a la
jurisdiccién regulatoria de la RWQCB y el USACE. El solicitante
del proyecto debe obtener un permiso conforme a la Seccién
404 de la CWA y un permiso conforme a la Seccién 10 de la
Ley de Rios y Puertos del USACE y una certificacion de calidad

LTS
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Resumen ejecutivo

Importancia
antes de la
mitigacion

Problema Impacto

Importancia
después de la

Medidas de mitigaciéon mitigacion

RWQCB. Ademas, las actividades de
construccidn en el agua, como la
remocion de pilotes y la instalacién de
pilotes nuevos y de reemplazo que
ocurren dentro de los sedimentos en
areas que eran inaccesibles para el
dragado de remediacién asociado con la
CAO debido a las estructuras que
intervienen, podrian encontrar y
perturbar sedimentos contaminados que
no se pudieron dragar previamente.
Estas areas incluyen el muelle el muelle
de aproximacion al dique seco existente,
ast-como-el-drea debajo del muelle del
complejo de reparaciones y areas a lo
largo del muro de contencién existente.
Ademas, las areas previamente dragadas
en SMU-1, SMU-2 y SMU-3 de la CAO
recibieron materiales de cobertura que
serfan perturbados por los componentes
del proyecto, como los duques de alba

para amarre propuestos en SMU-1y
SMU-2. Finalmente, la reparacion y
reemplazo de pilotes estructurales
propuestos adyacentes al SMU-4 pueden
encontrar sedimentos contaminados
durante las actividades de reemplazo. La
perturbacién del material de la cubierta
colocado en el muelle de aproximacién al
dique seco (mostrado en la Figura 3.5-
2a), ¥ alo largo del muro de contencién
existente en SMU-3 (mostrado en las

Figuras 3.5-4a y 3.5-4b3), y en las dreas
restantes que recibieron materiales de
cobertura (Figuras 3.5-2ay 3.5-2b [SMU-

2]y 3.5-31 y 3.5-3b [SMU-1]) como parte
de la-selueién- reparacién relacionada

con la CAO, asi como la actividad debajo
del muelle del complejo de reparaciones
y adyacente a SMU-4, en uno o mas de

estos lugares, petencialmente-exponen el
sedimento contaminado subyacente y

del agua conforme a la Secciéon 401 de la CWA de la RWQCB
antes de comenzar las actividades de construccién en el agua.
Por lo tanto, el programa de manejo de sedimentos se
preparard en consulta con la RWQCB y el USACE y debe ser
consistente con los requisitos de los permisos conforme a la
Seccidn 404 y la Seccién 10 emitidos por el USACE y la
certificacion de calidad del agua conforme a la Seccién 401
emitida por la RWQCB para el proyecto.

Antes del comienzo de cualquier demolicién o construccién en
el agua, el solicitante del proyecto debera contratar a un
profesional calificado, aprobado por el Distrito, con
experiencia sustancial (es decir, mas de 5 afios) en
contaminacién de sedimentos marinos, muestreo de
sedimentos y remediacién de contaminacion. El Profesional
calificado preparara y supervisara la implementacién de un
programa de manejo de sedimentos para partes del sitio del
proyecto donde las actividades de construccién en el agua
tengan el potencial de perturbar los sedimentos. El programa
de manejo de sedimentos, cuya implementacion sera la
responsabilidad del solicitante del proyecto, estara vigente
durante toda la duracién de las actividades de construccién en
la costa para el proyecto propuesto.

El programa de manejo de sedimentos incluira los siguientes
elementos, cada uno de los cuales tiene mecanismos de
temporizacion especificos, como se identifica en la descripcion
de cada elemento a continuacion:

1. Plan de muestreo y analisis (SAP). Antes de cualquier
demolicién o construccion en el agua que pueda perturbar
los sedimentos, el Profesional calificado debera (1)
delinear el 4rea de posible perturbacién (Area de
perturbacidn); (2) desarrollar un plan de muestreo y
andlisis (SAP) que incluya el muestreo de sedimentos
antes y después de la construccion; y (3) realizar el
muestreo de sedimentos. El SAP, que incluira una garantia
de calidad/control de calidad (QAPP) con procedimientos
operativos estandar (SOP), se aplicara a todas las
actividades perturbadoras de sedimentos del proyecto y
establecerd la metodologia especifica que se utilizar3, los
lugares donde se produciria el muestreo y procedimientos
de descontaminacién y eliminacién adecuados para el
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redistribuye COC en la columna de agua
y a través del suelo de la bahia expuesto.
Como resultado, los posibles impactos
adversos podrian ocurrir en las
comunidades benténicas, peces que
buscan alimentos en el fondo del mar
y/o plancton, asi como los usos
beneficiosos de la Bahia de San Diego.
Por lo tanto, la perturbacién de
sedimentos dentro de las areas
identificadas anteriormente se
consideraria un impacto significativo.

muestreo y andalisis tanto antes como después de la
construccidén. Las muestras de sedimentos se analizaran
para detectar la presencia de cobre, mercurio,
tributilestafio (TBT), bifenilos policlorados (PCB) e
hidrocarburos aromaticos polinucleares de alto peso
molecular (HPAH), que fueron los COC primarios
identificados por la RWQCB en la CAO R9-2012-0024,y

arsénico, cadmio, plomo y zinc, que son los COC
secundarios identificados en la CAO.

En consulta con la RWQCB, el area de muestreo y la
metodologia de muestreo identificaran los lugares de
muestreo que se determinen apropiados para caracterizar
adecuadamente cualquier area de perturbacién asociada
con el proyecto propuesto, lo que incluye todas las areas
que no fueron dragadas como parte de las actividades de
remediacion de la CAO porque eran inaccesibles, pero
seran accesibles después de la implementacion del
proyecto y seran perturbadas por el proyecto. Todos los
muestreos de sedimentos deben realizarse antes de la
actividad de construccidn que perturba los sedimentos y
deben realizarse de acuerdo con los requisitos del SAP. El
SAP debe ser presentado a la RWQCB y al Distrito para su
revision y aprobacion, y la evidencia de la aprobacién de
la RWQCB debe ser presentada al Distrito para su
verificacion.
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2.

Informe de caracterizacion de sedimentos. Una vez
finalizado el muestreo previo a la construccién, y antes de
la construccion en el agua, el Profesional calificado
preparara un informe de caracterizacion de sedimentos
que delineara las extensiones y concentraciones verticales
y laterales de los COC del sitio del proyecto en areas
donde se proponga el hincado o remocién de pilotes y
otras actividades perturbadoras de sedimentos como
parte de este proyecto. El Informe de caracterizacién de
sedimentos se basara en el muestreo de sedimentos
previo a la construccién realizado por el SAP. El
solicitante del proyecto debera presentar el informe de
caracterizacién de sedimentos a la RWQCB y al Distrito
para su aprobacién como representativo de las
condiciones de sedimentos existentes en el drea de
perturbacidn. Si el muestreo previo a la construccién se
produce de forma incremental a medida que se planifican
diferentes fases o areas para perturbaciones, entonces el
Profesional calificado preparara memorandos técnicos
que documenten las diferentes fases del muestreo, que se
presentardn para su revision al Distrito y ala RWQCB a
medida que se recopilen los datos.

Plan de manejo de sedimentos. El Profesional calificado
contratado por el solicitante del proyecto preparara un
plan de manejo de sedimentos basado en los hallazgos del
informe de caracterizacion de sedimentos descrito
anteriormente en consulta con la RWQCB y el Distrito, y
sujeto a su aprobacién. Una vez aprobado, el plan de
manejo de sedimentos sera implementado por el
solicitante del proyecto y estara sujeto a la supervision
regulatoria de la RWQCB y el Distrito. Es importante
destacar que el plan de manejo de sedimentos deberd ser

revisado, sujeto a la aprobacién del Distrito, siempre que
se recojan datos de esfuerzos de muestreo incrementales

(por ejemplo, cada fase, cada drea planificada para
perturbacidn) como parte de los pasos 1y 2 descritos
anteriormente. El plan de manejo de sedimentos
describira detalladamente las acciones necesarias que se
emplearan cuando se perturben los sedimentos en el area
de alteracion para evitar que la actividad de construccion
en costa genere contaminacién o exacerbe las condiciones
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de contaminacion de sedimentos existentes
documentadas en el informe de caracterizacién de
sedimentos. El plan de manejo de sedimentos debera
considerar y ser coherente con los requisitos del proyecto
especificados en las medidas de mitigacion MM-HAZ-1 a
MM-HAZ-9, que incluyen diversas BMP para evitar
liberaciones accidentales en las aguas de la Bahia, MM-
WQ-1, que requiere un plan de monitoreo de la calidad
del agua, y MM-WQ-2, que requiere la implementacion de
varias de las mejores practicas de manejo de la calidad del
agua (BMP), lo que incluye requisitos especificos para
actividades perturbadoras de sedimentos, como el
hincado de pilotes.

Muestreo y analisis posterior a la construccion. Al
concluir las actividades de construccion dentro de un area
de perturbacion, el Profesional calificado realizara el
muestreo y analisis posteriores a la construccién de
acuerdo con el SAP (previamente preparado en el Paso 1
anterior) para determinar si las actividades de
perturbacidn de sedimentos en el agua resultaron en COC
por encima de los niveles previos a la construccién
documentados en el informe de caracterizacion de
sedimentos. Los resultados del muestreo y analisis
posteriores a la construccion se presentaran ala RWQCBy
al Distrito, dentro de los 30 dias posteriores a la conclusiéon
del muestreo.

Remediacion. Si los resultados del muestreo posterior a la
construccién muestran que los niveles de COC exceden los
niveles identificados a partir del muestreo previo a la
construccion, se requerira la aplicacion de medidas
correctivas para restablecer los niveles de COC a los niveles
observados en el muestreo previo a la construccion o por
debajo de los observados. Sin embargo, no se requerira que
el proyecto mitigue a niveles de contaminacién inferiores a
los niveles de muestreo previos a la construccién para
cumplir con esta medida de mitigacién. Estas acciones
correctivas, que estaran sujetas a la revision y aceptaciéon
de la RWQCB, pueden incluir, entre otras, dragado y/o
cubierta de arena, grava, arena de grava, seguiin se
determine apropiado en consulta con el Distrito y la

RWQCB. La RWQCB también revisara las medidas
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necesarias para mitigar cualquier posible efecto
significativo de las medidas correctivas, que pueden incluir
las medidas de mitigacién incorporadas en el EIR final para
el Proyecto de remediacién de sedimentos en astilleros e
incluidas en el MMRP, lo que incluye, entre otras, las
medidas de mitigacion requeridas relacionadas con la
calidad del agua (Medidas de mitigacion 4.2.1 [Monitoreo
automatico del dragado], 4.2.2 [Mejores practicas de
manejo], 4.2.3 [Cortinas de limo flotantes alrededor del
dragado], 4.2.4 [Monitoreo de la calidad del agua durante
las acciones de remediacion], 4.2.5 [Instalacion de placa
para derrames], 4.2.6 [Mejores practicas para cucharas
bivalvas], 4.2.7 [Disefio apropiado de la cubierta de arena],
4.2.8 [Colocacion controlada de la cubierta de arena], 4.2.9
[Plan de manejo de dragado], 4.2.10 [Area de contencién de
drenaje], 4.2.11 [Evitar el incumplimiento de la almohadilla
de drenaje], 4.2.12 [Preparacién de un SWPPP], 4.2.13
[Requisitos de descarga a alcantarillado sanitario], y 4.2.14
[Actividades de dragado, transporte y eliminacién para el
control de fuentes y tratamiento) y relacionadas con
materiales peligrosos (Medidas de mitigacién 4.3.1
[Contencidén secundaria], 4.3.2 [Plan de manejo de
dragado], 4.3.3 [Plan de contingencia], 4.3.4 [Plan de salud
y seguridad], 4.3.5 [Plan de comunicacién], 4.3.6 [Plan de
manejo de sedimentos], 4.3.7 [Plan de transporte de
materiales peligrosos] y 4.3.8 [Plan de control de trafico]).

Documentacion de progreso. El solicitante del proyecto
debera presentar un informe de progreso a la RWQCB y al
Distrito para su revision de forma recurrente durante las
actividades de remediacién como minimo
trimestralmente y que puede ser tan frecuente como
mensualmente, lo que sera determinado a discrecion de la
RWQCB y el Distrito en funcién de las circunstancias
presentes en el momento de las actividades.

Documentacion final. La documentacion final que
demuestre el trabajo de remediacién completado también
se presentara a la RWQCB y al Distrito. Una vez que las
concentraciones de COC no excedan los niveles previos a
la construccién documentados en el informe de
caracterizacion de sedimentos, esta medida de mitigacion
no requiere ninguna remediacién adicional. Sin embargo,
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como requisito de la certificacién conforme a la Seccién
401 de la CWA y como la agencia con jurisdicciéon
primaria sobre la calidad del agua en la Bahia de San
Diego, la Unidad de Restauracién del Sitio de la RWQCB
puede requerir pasos adicionales, segin corresponda, en
el curso del requerimiento, supervisiéon y administracién
de las medidas de remediacién (bajo la autoridad
proporcionada conforme a la Seccién 13304 del Cédigo

del Agua de California)eendiciones-delacertificacién-dela
calidad-delagua-conforme-alaSeeceién401-dela-CWA; que
la agencia considere necesario para cumplir con la Ley de
Agua Limpia y la Ley de Control de Calidad del Agua
Porter-Cologne.

Crear un peligro Impacto-HAZ-2, como se mencion6 PS Implementar MM-HAZ-10, como se ha descrito anteriormente. LTS
al estar ubicado anteriormente.
en un sitio que

estd listado como

un sitio de

materiales

peligrosos de

acuerdo con la

Seccién 65962.5

del Cédigo de

Gobierno

Implementar MM-WQ-1 y MM-WQ-2, como se ha descrito en
la Seccion 3.6, Hidrologia y calidad del agua.

Impactos acumulativos

La contribucién del proyecto propuesto a los impactos acumulativos relacionados con peligros y materiales peligrosos no serfa acumulativamente considerable, ya
que se requeriria que el proyecto implementara las medidas de mitigaciéon MM-BIO-1 a MM-BIO-7, MM-WQ-1 y MM-WQ-2, y MM-HAZ-1 a MM-HAZ-10; no se
requeriria ninguna mitigacion adicional especifica para los impactos acumulativos.

3.6 Hidrologia y calidad del agua

Impacto del proyecto

Violar las normas  Impacto-WQ-1: Degradacién de la PS Implementar la medida de mitigacién MM-BIO-4 como se LTS
de calidad del calidad del agua por perturbacién de describe en la Seccién 3.2, Recursos Bioldgicos.
1 sedimentos durante la construccién
agua o /08 ! " ued MM-WQ-1: Proporcionar evidencia de Certificacion de
requisitos de en el agua. El proyecto propone . g .
d . : o calidad del agua conforme a la Secciéon 401 y monitorear
escargaresidual  componentes que implicarian la . . .,
. Ly la turbidez y los constituyentes de preocupacion durante
o degradar la construccién en el agua y la perturbacion ] turbacién d di t laci d )
calidad del agua del suelo de la bahia. La perturbaciéon del a perturbacion de sedimentos refaclonados con fa

; ; construccion. Antes de comenzar las actividades de
suelo de la bahia causaria que los
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de superficie o sedimentos se volvieran a suspender construccién en el agua que tienen el potencial de perturbar
subterranea temporalmente, aumentando asi la los sedimentos, el proyecto propuesto debe proporcionar
turbidez y potencialmente evidencia al Distrito de que se ha obtenido la certificacién
disminuyendo los niveles de oxigeno conforme a la Seccidn 401 de la CWA de la Junta Regional de
disuelto, aumentando la salinidad, Control de Calidad del Agua (RWQCB) para las actividades
aumentando las concentraciones de perturbadoras de sedimentos.

sdlidos suspendidos y potencialmente
liberando productos quimicos presentes
en el sedimento en la columna de agua
dentro y fuera de los limites del
proyecto. Los impactos serian
significativos.

A menos que la RWQCB requiera medidas adicionales o
alternativas que proporcionen un grado equivalente o mayor
de proteccion del medio ambiente como condiciones para la
emision de la certificacion de calidad del agua conforme a la
Seccidn 401 de la CWA, el proponente del proyecto
implementard los siguientes pasos para asegurar que el
proyecto propuesto no viole los objetivos de calidad del agua
del Plan de la cuenca ni dificulte su implementacién o de otra
manera entre en conflicto con el Marco de monitoreo y
evaluacion de la RWQCB en la Region de San Diego y el
Enfoque estratégico de evaluacion de la calidad del agua para
la Bahia de San Diego.

e Contratar a un especialista en calidad del agua con al
menos 5 afios de experiencia en monitoreo de calidad del
agua para preparar un plan de monitoreo de calidad del
aguay llevar a cabo monitoreo de calidad del agua para
demostrar al Distrito y a la RWQCB que las actividades
de construccidn en el agua no violan el Plan de la cuenca
ni los objetivos aplicables de calidad del agua.

e  Obtener la aprobacion del plan de monitoreo de la
calidad del agua del Distrito y la RWQCB (relacionado
con la certificacion de calidad del agua conforme a la
Seccidn 401 de la CWA) antes de iniciar las actividades
de construccidn en el agua.

e Elplan de monitoreo de la calidad del agua debera
incorporar:

o (1) Todos los requisitos de monitoreo y
presentacion de informes reglamentarios
especificos del permiso (por ejemplo, condiciones
de la Seccion 401 de CWA), y

o (2) Unadescripcién detallada del plan de monitoreo
de la calidad del agua propuesto, que identificara
claramente los limites del proyecto, los
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componentes quimicos de preocupacién y los
objetivos de calidad del agua identificados en
consulta con la RWCQB, la agencia con la
jurisdicciéon principal sobre la calidad del agua en la
Bahia de San Diego.

El plan de monitoreo de la calidad del agua también
proporcionara una descripcion detallada del monitoreo
de la calidad del agua que se llevara a cabo antes,
durante y después de las actividades de construccioén
para garantizar el cumplimiento de esta medida de
mitigacion. El plan de monitoreo se diseflara para indicar
si se han identificado excesos de los objetivos de calidad
del agua. Dependiendo del alcance del proyecto y de la
posibilidad de liberacién de contaminantes derivados del
proyecto, el monitoreo de la calidad del agua incluira
inspecciones visuales de turbidez y desechos, asi como
monitoreo de la columna de agua utilizando equipos de
campo de monitoreo de la calidad del agua adecuados y
calibrados para medir, como minimo: turbidez, oxigeno
disuelto, pH, temperatura y salinidad. Si el monitoreo de
la columna de agua indica que se han excedido los
objetivos de calidad del agua identificados en consulta
con la RWQCB (por ejemplo, turbidez u oxigeno
disuelto), se recogeran muestras de la columna de agua y
se analizaran para determinar los productos quimicos
especificos del proyecto que sean motivo de
preocupacion. El proponente del proyecto utilizara un
laboratorio certificado por el Programa de Acreditacion
de Laboratorios Ambientales del Estado de California
(ELAP) para todas las pruebas analiticas, excepto en
aquellos casos en los que las mediciones como la
temperatura del agua y el pH se puedan determinar
inmediatamente en el campo y no poner en peligro las
muestras al exceder el tiempo de transporte al
laboratorio para analisis.

El monitor de calidad del agua designado garantizara que
la turbidez no se extienda fuera del drea de construccion
inmediata. Dependiendo de los requisitos del permiso, el
monitor de calidad del agua puede detener los trabajos
de construccién y alertard a las agencias reguladoras
(por ejemplo, la RWQCB) si se observa una violacién de
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la calidad del agua. Ademas, el proponente del proyecto
coordinara los esfuerzos de monitoreo de la calidad del
agua y proporcionara copias de todos los datos
mensuales de monitoreo de la calidad del agua a la
RWQCB y al Distrito durante toda la duracién de la
construccion del proyecto, como se describe en el
calendario de informes del plan de monitoreo aprobado
por la agencia o permisos especificos del proyecto.

MM-WQ-2: Implementar las mejores practicas de manejo
de la calidad del agua durante la construcciéon. Durante las
actividades de construccion, las BMP, que deben estar listadas
en las especificaciones y planos del contratista y con evidencia
proporcionada al Distrito, seran implementadas por el
proponente del proyecto e incluiran lo siguiente:

El contratista debera comprender y cumplir
plenamente con los términos y condiciones de las
aprobaciones y permisos obtenidos, asi como con
todas los BMP del proyecto.

Todas las actividades de construccion se llevaran a
cabo dentro de la huella designada del proyecto.

Se minimizard la perturbacién en el fondo del
océano y en las zonas intermareales.
El proponente del proyecto no almacenara material en el

fondo del piso de la Bahia de San Diego y no barrera ni
nivelara la superficie del fondo con la cuchara.

Se mantendra en el sitio los tipos apropiados y cantidades
suficientes de materiales para contener cualquier
derrame o liberacién involuntaria de materiales que
pueda causar una condicién de contaminacion o
perturbacidn si los materiales llegan a aguas de los
Estados Unidos y/o del Estado.

El solicitante del proyecto (NASSCO) debe administrar,
almacenar, tratar y desechar adecuadamente los desechos
de acuerdo con las leyes y regulaciones federales,
estatales y locales aplicables. Se implementara el manejo
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de desechos para evitar o minimizar la exposicion de los
desechos a las precipitaciones o a la escorrentia de las
aguas pluviales. El almacenamiento, manejo, tratamiento
o eliminacién de desechos no creara condiciones de
contaminacioén, polucién o perturbacién segtn se define
en la Seccion 13050 del Codigo del Agua de California.

Se colocaran redes, bolsas de arena, lonas u otras formas de
barreras alrededor de las areas de almacenamiento para evitar
que los desechos entren al agua.

La remocidn de pilotes deber4 realizarse utilizando un
método de extraccidn directa o de remocién vibratoria. El
uso del método de remocién vibratoria estard sujeto a los
mismos requisitos de mitigacién que el hincado de pilotes
vibratorio identificado en MM-BI0Q-3. Se prohibe el

balanceo de pilotes.

Los pilotes retirados de las zonas con contaminaciéon
presentes no deben sacudirse, desprenderse, despojarse o
rasparse, dejarse colgando para que goteen ni ninguna
otra accion destinada a limpiar o eliminar el material
adherido de los pilotes. Todo sedimento asociado con los
pilotes retirados no debe devolverse a la via fluvial.

Todo el equipo debe lavarse antes de transportarlo al sitio
del proyecto y debe estar libre de sedimentos, escombros
y materiales extrafios. Todos los equipos utilizados en
contacto directo con el agua de superficie deben limpiarse
con vapor antes de su uso. Todos los equipos que utilicen
gas, aceite, liquido hidraulico u otros productos derivados
del petréleo deben inspeccionarse para detectar pérdidas
antes de su uso y deben monitorearse para detectar
pérdidas. El equipo estacionario (por ejemplo, motores,
bombas, generadores, etc.) debe colocarse sobre planos
de goteo u otros tipos de contencion.

Las plumas flotantes deben mantenerse alrededor del
area del proyecto para capturar los desechos flotantes.
Los buzos deben recuperar los desechos no flotantes del
fondo de la bahia dentro de las 72 horas de conocerse la
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situacién. Todos los escombros y la basura se recogeran y
desecharan en contenedores de desechos apropiados al
final de cada dia de construccidn. Se prohibira la descarga
de materiales peligrosos en el sitio del proyecto.

Después de la finalizacién del proyecto, todos los
escombros generados por el proyecto, materiales de
construccidn, exceso de material, desechos y la basura
deben ser removidos del sitio del proyecto para su
eliminacién en un vertedero autorizado u otro sitio de
eliminacién de conformidad con las leyes y regulaciones
federales, estatales y locales.

Todos los escombros y la basura se recogeran y
desecharan en contenedores de desechos apropiados al
final de cada dia de construccion.

Se prohibird la descarga de materiales peligrosos en el
sitio del proyecto.

Se deben especificar los requisitos de movimiento de
embarcaciones con carga controlada, conexiones de linea
y/o caballos de fuerza de los remolcadores y
embarcaciones de apoyo en el sitio del proyecto para
evitar que vuelvan a suspenderse sedimentos. Tales
medidas pueden incluir restricciones de velocidad, el
establecimiento de areas fuera del limite y el uso de
buques de tiro poco profundos.

NASSCO desplegara y mantendra una longitud continua
de cortinas de limo tinico que rodeen completamente las
actividades del proyecto en el agua para controlar y
contener la migracion de sedimentos que se vuelven a
suspender en la superficie del agua y en la profundidad. El
despliegue de la cortina de limo debera cumplir con los
siguientes requisitos:

o Las cortinas de limo deben estar compuestas por
material geotextil Tipo III.
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Las cortinas de limo deben restringir la pluma de
turbidez visible de la superficie o los escombros
superficiales al &rea de construccién y perturbacién
de sedimentos y deben controlar y contener la
migracién de sedimentos o escombros que se vuelven
a suspender en la superficie del aguay en la
profundidad.

La cortina de limo debe mantenerse como un
cerramiento de turbidez completo. Las cortinas de
limo deben estar apoyadas por plumas para escombros
flotantes en areas de aguas abiertas, como a lo largo de
la bahia de la zona de perturbacién. A lo largo de los
bordes de los muelles, las cortinas de limo pueden
estar conectadas a la estructura del muelle.

La parte inferior de las cortinas de limo debe tener
pesas de lastre o varillas fijadas a la base del tejido
para resistir la flotabilidad natural del tejido de la
cortina de limo y disminuir la tendencia a moverse en
respuesta a las corrientes. Cuando sea posible y
aplicable, las cortinas de limo flotantes deben anclarse
y desplegarse desde la superficie del agua hasta justo
encima del sustrato.

Si es necesario, se deben instalar cortinas de limo con
solapas de marea para facilitar el despliegue de la
cortina en dreas de mayor flujo. Segin una
determinacién del Distrito, y sujeto a la aceptacién de
la RWQCB de conformidad con la Ley Federal de Agua
Limpia (CWA) y la Ley de Control de Calidad del Agua
Porter-Cologne, se pueden usar cortinas de aire junto
con las cortinas de limo para contener sedimentos que
se vuelven a suspender, mejorar la seguridad de los
trabajadores, y permitir que las barcazas transiten
dentro y fuera del area de trabajo sin la necesidad de
abrir y cerrar las compuertas de la cortina de limo.
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Importancia
antes de la
Problema Impacto mitigacion

Medidas de mitigaciéon

Importancia
después de la
mitigacion

o Las cortinas de limo deben ser monitoreadas
continuamente para detectar dafios, dislocaciones o
huecos y deben ser reparadas inmediatamente cuando
se pierda la continuidad o donde se haya aflojado.

o Las cortinas de limo no deben retirarse hasta que la
columna de turbidez visible se haya disipado y/o los
residuos de la superficie hayan sido colados y
eliminados.

o Laperturbacion de sedimentos dentro de los limites
de remediacion identificados en la Figura 3.5-1;3;5-2
¥-3-5-3 requerira cortinas de limo dobles en lugar de
cortinas de limo simple.

Procedimientos especificos a la actividad en el agua
(instalacion o extraccidn de pilotes). El proponente del
proyecto llevara a cabo la instalacién o remocidén de
pilotes de una manera que implemente los requisitos de
permisos aplicables, lo que incluye el permiso conforme a
la Seccién 404 de la CWA emitido por el Cuerpo de
Ingenieros del Ejército de los Estados Unidos y la
Certificacion de la Calidad del Agua conforme a la Seccién
401 de la CWA emitida por la Junta Regional de Control de
Calidad del Agua. Es posible que se requiera hincado de
pilotes con martillos percutores, inyeccién interna o
perforacién en funcidn del tipo de instalacion o
eliminaciéon de pilotes que se realice. Se requeriran las
siguientes medidas adicionales basadas en el tipo de
instalacién o remocién de pilotes que se produzca.

o Hincado de pilotes con martillo percutor

El proponente debera instalar cortinas de turbidez
que cumplan con las Mejores Practicas de Manejo y
Normas Ambientales del Distrito para las Actividades
de Reparaciéon y Mantenimiento Estructural en el
Agua para Instalaciones Portuarias Existentes
conducidas por el Distrito Portuario Unificado de San
Diego (Distrito 2019).

o Perforacion

Proyecto de Reemplazo de Muelle Seco Flotante y Mejora de la Zona Costera de NASSCO
Berrader Informe de Impacto Ambiental (EIR) Final

ES-53

Abriljulio de 2023



Distrito Portuario Unificado de San Diego

Resumen ejecutivo

Importancia
antes de la
Problema Impacto mitigacion

Medidas de mitigaciéon

Importancia
después de la
mitigacion

Se podr4 utilizar la perforacién si la autoriza la
RWQCB con un certificado de calidad del agua
conforme a la Seccién 401 de la CWA. La-perforacién
. tid Lsolici ol
LG t . .
ig .,5_5. | | 'EE bl |
perforacién;-Cuando se levanten las sartas durante la
construccidn en el agua, se levantaran lentamente, al
menos una cuarta parte de la velocidad a la que se
levantan las sartas durante el funcionamiento
normal. Antes de que la sarta alcance el subsuelo del
fondo de la bahia durante la remocioén, el operador
debe llevar a cabo la extraccidn de la sarta en
intervalos de 2 minutos (extraccién repetida de 2
minutos seguida de una pausa de 2 minutos) para
reducir la perturbaciéon del sedimento de la bahia.

Inyeccién interna

Se podr4 utilizar la inyeccién interna si lo autoriza el
USACE con un permiso conforme ala Seccién 401 de

la CWA o la RWQCB con una certificacién de calidad
del agua conforme ala Seccién 401 de la CWA. La
- s P tid |
isfaceion del Distrito. | | .
ctibl ! o s Sinol
alternativas-posibles-ala-inyeeeiéninterna; El uso de
la inyeccién interna estara sujeto a la instalacion de
cortinas de limo dobles, independientemente de la
ubicacién dentro del sitio del proyectoMM-WQ-23,
al monitoreo posterior a la construccién (MM-WQ-1)
y a limitaciones en el caudal del agua, velocidad de la
boquilla de inyeccion y duraciéon segin lo
determinado por la RWQCB durante el proceso de
permisos conforme a la Seccién 401.

Esta medida también se implementara junto con MM-HAZ-1 a
MM-HAZ-10. Ademas, esta medida se aplicard a menos que la
RWAQCB, la agencia gubernamental encargada de hacer
cumplir la Ley Federal de Agua Limpia y la Ley Estatal de
Control de Calidad del Agua Porter-Cologne, determine qué
medidas adicionales o alternativas que proporcionen un grado
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Importancia Importancia
antes de la después de la
Problema Impacto mitigacion Medidas de mitigaciéon mitigacion
equivalente o mayor de proteccién ambiental son apropiadas y
necesarias para emitir la certificacion de calidad del agua
conforme a la Seccién 401 de la CWA.
Violar las normas  Impacto-WQ-2: Degradacion de la calidad PS Implementar las medidas de mitigacion MM-HAZ-1 a MM- LTS
de calidad del del agua por liberacién accidental de HAZ-9 como se ha descrito en la Seccién 3.5, Peligros y
agua o los m.ateriales peligro.Sf)s en la Bahia de San materiales peligrosos.
requisitos de Plego. Lfa construccwnl de?l prf)}/ecto - o
descarga residual implicaria el uso y la eliminacién de desechos Implementar la medida de mitigacién MM-WQ-2, como se ha
peligrosos, incluidos combustibles, descrito en la Seccién 3.6, Hidrologia y calidad del agua.
o degradar la lubricantes y disolventes. Se podrian liberar
calidad del agua accidentalmente materiales peligrosos en la
de superficie o Bahia de San Diego durante las actividades de
subterranea construccion, lo que podria resultar en un
impacto potencialmente significativo para la
(Continuacién) calidad del agua.
Violar las normas  Impacto-WQ-3: Potencial para encontrar PS Implementar la medida de mitigacién MM-HAZ-10 como se ha LTS

de calidad del
agua o los
requisitos de
descarga residual
o degradar la
calidad del agua
de superficie o
subterranea

(Continuacidn)

materiales peligrosos en sedimentos en
areas previamente inaccesibles de la
costa y areas previamente dragadasy
cubiertas. La RWQCB de San Diego
emiti6 la CAO R9-2012-0024 por la
contaminacién de sedimentos dentro de
los arrendamientos de NASSCO y BAE
Systems. Los sedimentos marinos
contaminados fueron removidos de
algunos lugares dentro del sitio de
sedimentos del astillero conforme a la
Orden R9-2013-0093 usando técnicas de
dragado ambiental. Sin embargo, se
colocaron cubiertas de arena o arena de
grava en euatre-areas dentro del
arrendamiento de NASSCO donde las
actividades de dragado habrian
amenazado la estabilidad de las laderas,
las areas de dragado cubiertas o no eran
accesibles al dragado debido a las
estructuras en el agua. Come-talla
contaminantes-conlacolumna-deaguao

i impie-Una quinta area

descrito en la Seccién 3.5, Peligros y materiales peligrosos.
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Importancia Importancia
antes de la después de la
Problema Impacto mitigacion Medidas de mitigaciéon mitigacion

debajo del muelle del complejo de
reparaciones estaba inaccesible para el
dragado y la cubierta de arena y es
probable que los contaminantes estén
presentes en concentraciones elevadas
en los sedimentos superficiales en esta
ubicacion. El proyecto permitiria el
acceso a estas areas previamente
inaccesibles_o perturbaria areas que
previamente fueron dragadas y
cubiertas. Por lo tanto, el retiroy
reemplazo de pilotes propuesto tiene el
potencial de perturbar los sedimentos
contaminados del fondo marino
asociados con actividades anteriores que
han ocurrido conforme a la CAO R9-
2012-0024, lo que puede resultar en un
impacto potencialmente significativo en
la calidad del agua.

Alterar el patron
de drenaje
existente de
manera que (1) se
cree o contribuya
agua de
escorrentia en
exceso a la
capacidad del
sistema de
drenaje de aguas
pluviales o
proporcione
fuentes
adicionales de
escorrentia
contaminada o
(2) impida o
redireccione los
flujos de
inundacién

La implementacién del proyecto
propuesto no alteraria sustancialmente
el patrén de drenaje existente del sitio o
area, incluso mediante la alteracién del
curso de un arroyo o rio o mediante la
adicién de superficies impermeables, de
una manera que crearia o contribuiria a
la escorrentia de agua que excederia la
capacidad de los sistemas de drenaje de
aguas pluviales existentes o planificados,
0 que proporcionaria fuentes adicionales
sustanciales de escorrentia contaminada.

LTS

No se requiere mitigacion.

LTS
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Importancia Importancia
antes de la después de la
Problema Impacto mitigacion Medidas de mitigaciéon mitigacion
Conflicto con un Impacto-WQ-1, Impacto-WQ-2e PS Implementar la medida de mitigacion MM-BIO-4 como se LTS

plan de control de
calidad del agua o
un plan de
manejo
sustentable de
aguas
subterraneas

Impact-WQ-3 como se ha comentado
anteriormente.

describe en la Seccidn 3.2, Recursos bioldgicos.

Implementar las medidas de mitigacion MM-HAZ-1 a MM-
HAZ-10 como se ha descrito en la Seccidn 3.5, Peligros y
materiales peligrosos.

Implementar las medidas de mitigacion MM-WQ-1 y MM-WQ-
2 como se describi6 anteriormente.

Impactos acumulativos

La contribucién del proyecto propuesto a los impactos acumulativos relacionados con la hidrologia y la calidad de lagua no seria acumulativamente considerable, ya
que se requeriria que el proyecto implementara las medidas de mitigacion MM-WQ-1 y MM-WQ-2, MM-BIO-4 y MM-HAZ-1 a MM-HAZ-10; no se requeriria

ninguna mitigacion adicional especifica para los impactos acumulativos.

3.7 Uso del suelo y planificacién

Impactos del proyecto

Causar un impacto
ambiental
significativo debido
a un conflicto con
cualquier plan,
politica o regulacién
de uso del suelo
adoptado con el
propdsito de evitar
o mitigar un efecto
ambiental

Impacto-LU-1: Conflicto con la Ley Costera
de California y el plan de manejo integrado
de recursos naturales de la Bahia de San
Diego. Antes de la incorporacién de las
medidas de mitigacion MM-BIO-1 a MM-BIO-
7, MM-HAZ-1 a MM-HAZ-10 y MM-MM-WQ-
1y MM-WQ-2, podria producirse un conflicto
potencial con LA Ley Costera de California y el
plan de manejo integrado de recursos
naturales, lo que podria resultar en impactos
potenciales en la vida silvestre marina, el
habitat sensible y la calidad del agua.

PS

Implementar las medidas de mitigacion MM-BIO-1 a MM-BIO-
7como se describe en la Seccidén 3.2, Recursos bioldgicos.

Implementar las medidas de mitigacion MM-HAZ-1 a MM-
HAZ-10 como se ha descrito en la Seccién 3.5, Peligros y
materiales peligrosos.

Implementar las medidas de mitigacion MM-WQ-1 y MM-WQ-
2, como se ha descrito en la Seccién 3.6, Hidrologia y calidad
del agua.

LTS

Impactos acumulativos

La contribucién del proyecto propuesto a los impactos acumulativos relacionados con el uso del suelo y planificacién no serfa acumulativamente considerable, ya
que se requeriria que el proyecto implementara las medidas de mitigacién MM-BIO-1 a MM-BIO-7, MM-HAZ-1 a MM-HAZ10 y MM-WQ-1 y MM-WQ-2; no se
requeriria ninguna mitigacion adicional especifica para los impactos acumulativos.

3.8 Ruido y vibracion

Impactos del proyecto

Generacion de un
aumento
sustancial
temporal o

La implementacién del proyecto propuesto no
generaria un aumento sustancial temporal o
permanente de los niveles de ruido ambiental

LTS

No se requiere mitigacion.

LTS
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Importancia Importancia
antes de la después de la
Problema Impacto mitigacion Medidas de mitigaciéon mitigacion
permanente de en las proximidades del proyecto que exceda
los niveles de las normas locales de ruido.
ruido ambiental
en exceso de las
normas aplicables
Generacion de La implementacién del proyecto propuesto no LTS No se requiere mitigacion. LTS
niveles excesivos expondria a las personas ni generaria
de vibracién vibraciones terrestre ni niveles de ruido
terrestre o ruido terrestre excesivos.
terrestre
Exposicién a las La implementacién del proyecto propuesto no LTS No se requiere mitigacion. LTS

personas a
niveles excesivos
de ruido en la
pista de aterrizaje
o en el aeropuerto

expondria a las personas que residen o
trabajan en el area del proyecto a niveles
excesivos de ruido de una pista de aterrizaje
privada, aeropuerto publico o aeropuerto de
uso publico.

Impactos acumulativos

La contribucién incremental del proyecto propuesto a los impactos acumulativos relacionados con el ruido y la vibracidn seria menos que acumulativamente
considerable; no se requerirfa una mitigacién adicional especifica a los impactos acumulativos.

3.9 Transporte, circulacién y estacionamiento

Impactos del proyecto

Conflicto con un El proyecto propuesto no entraria en LTS No se requiere mitigacion. LTS
programa, plan, » conflicto con un programa, plan,
ordenanza o politica  ,rqenanza o politica que aborde el
que aborde el . . L. .
sistema de sistema de circulacién, lo que incluye
circulacién transporte pl.’lbliCO, carreteras, bicicletas
y las instalaciones peatonales.
Conflicto o El proyecto propuesto no entraria en LTS No se requiere mitigacion. LTS
Inconsistencia con conflicto ni seria incompatible con las
lsas Pﬁuteisszsgztsles Pautas estatales de la Seccién 15064.3,
eccion .3, . .,
Subdivision (b) de subdivision (b) de la CEQA.
la CEQA.
Aumento El proyecto propuesto no aumentaria LTS No se requiere mitigacion. LTS
SUStanFlalment§ de  sustancialmente los peligros debido a
los peligros debido ;3 caracteristica de disefio geométrico

a la caracteristica de
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Importancia Importancia
antes de la después de la
Problema Impacto mitigacion Medidas de mitigaciéon mitigacion
disefio geométricoo  (por ejemplo, curvas pronunciadas o
usos incompatibles  jntersecciones peligrosas) o usos
incompatibles (por ejemplo, equipos
agricolas).
Generar un acceso El proyecto propuesto no generaria en LTS No se requiere mitigacion. LTS
de emergencia un acceso inadecuado de emergencia.

inadecuado

Impactos acumulativos

La contribucién incremental del proyecto propuesto a los impactos acumulativos relacionados con el transporte, circulacién y estacionamiento serfa menos que
acumulativamente considerable; no se requeriria una mitigacién adicional especifica a los impactos acumulativos.

Notas: NI = Sin impacto; LTS = Menos que significativo; PS = Potencialmente significativo; SU = Significativo e inevitable
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Esta pdgina se ha dejado en blanco intencionadamente.

Proyecto de Reemplazo de Muelle Seco Flotante y Mejora de la Zona Costera de NASSCO
Borrader Informe de Impacto Ambiental (EIR) Final ES-60 AbrilJulio de 2023



	Introducción
	Descripción del proyecto
	Descripción general
	Ubicación del proyecto y configuración existente
	Objetivos del proyecto
	Componentes del proyecto
	Componente 1- Sustitución y modificación del dique seco flotante
	Componente 2- Reemplazo del muelle del complejo de reparaciones
	Componente 3- Reparaciones y sustitución del muro de contención de la pared del muelle
	Componente 4- Reparación y sustitución de pilotes estructurales
	Resumen de cobertura y volumen de relleno

	Construcción
	Operaciones

	Áreas de controversia conocida/cuestiones planteadas por las agencias y el público
	Problemas por resolver
	Resumen de los impactos del proyecto
	Resumen de las alternativas del proyecto
	Alternativa 1- Alternativa Sin proyecto/Sin construcción
	Alternativa 2- Alternativa de cobertura sobre el agua reducida

	Alternativa ambientalmente superior


